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VEŘEJNÁ VYHLÁŠKA

OPATŘENÍ OBECNÉ POVAHY
STANOVENÍ MÍSTNÍ ÚPRAVY PROVOZU NA POZEMNÍCH KOMUNIKACÍCH
Městský úřad v Roudnici nad Labem, odbor dopravy (dále jen "správní orgán") příslušný podle § 124 odst. 5 zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a o změnách některých zákonů (zákon o silničním provozu), ve znění pozdějších předpisů (dále jen "zákon o silničním provozu"), místně příslušný dle § 11 zákona č. 500/2004 Sb., správní řád, ve znění pozdějších předpisů (dále jen “správní řád“), v řízení o opatření obecné povahy podle § 171 a následujících části šesté, správního řádu, které bylo zahájeno na základě žádosti 

Město Roudnice nad Labem, Karlovo náměstí č.p. 21, 413 01  Roudnice nad Labem
ze dne 15.5.2025 v souladu s ustanovením § 77 odst. 1 písm. c) zákona o silničním provozu a po předchozím písemném vyjádření příslušného orgánu policie – Policie České republiky, Krajského ředitelství policie Ústeckého kraje, dopravního inspektorátu v Litoměřicích ze dne 4.4.2025 pod č.j. KRPÚ-65689-2/ČJ-2025-040606, podle § 77 odst. 1 písm. c) zákona o silničním provozu
stanovuje místní úpravu provozu

na pozemní komunikaci – Poděbradova, Havlíčkova, Komenského, Máchova, Dr. Slavíka, Purkyňovo náměstí, K Zastávce, Štěpárna, Mostecká, Mlýnská, Náplavní a Švagrovského v Roudnici nad Labem dle přiložené grafické přílohy z důvodu doplnění zóny s parkovacími automaty.
Místní úprava provozu bude provedena za následujících podmínek:

Provedení místní úpravy provozu na pozemní komunikaci (dopravní značení) – Poděbradova, Havlíčkova, Komenského, Máchova, Dr. Slavíka, Purkyňovo náměstí, K Zastávce, Štěpárna, Mostecká, Mlýnská, Náplavní a Švagrovského v Roudnici nad Labem bude realizováno dle přiložené grafické přílohy potvrzené příslušným orgánem policie – Policií České republiky, Krajským ředitelstvím policie Ústeckého kraje, dopravním inspektorátem Litoměřice v souladu se zákonem č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a o změnách některých zákonů, ve znění pozdějších předpisů, a s vyhl. č. 30/2001 Sb., kterou se provádějí pravidla provozu na pozemních komunikacích a úprava a řízení provozu na pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů. Dopravní značení a dopravní zařízení musí být v souladu s technickými podmínkami TP 65  – Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích, technickými podmínkami TP 133 – Zásady pro vodorovné dopravní značení na pozemních komunikacích, technickými podmínkami TP169 – Zásady pro označování dopravních situací na pozemních komunikacích a VL.6.1 – Vybavení pozemních komunikací.
· Dopravní značení a dopravní zařízení musí v souladu s ust. § 62 odst. 6 zákona o silničním provozu svými rozměry, barvami a technickými požadavky odpovídat zvláštním technickým předpisům
Odůvodnění
Městský úřad Roudnice nad Labem, odbor dopravy, obdržel dne 15.5.2025 žádost  Město Roudnice nad Labem, Karlovo náměstí č.p. 21, 413 01  Roudnice nad Labem, ke stanovení místní úpravy provozu na pozemní komunikaci – Poděbradova, Havlíčkova, Komenského, Máchova, Dr. Slavíka, Purkyňovo náměstí, K Zastávce, Štěpárna, Mostecká, Mlýnská, Náplavní a Švagrovského v Roudnici nad Labem v souladu s ustanovením § 77 odst. 1 písm. c) zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů. Jedná se o umístění dopravního značení v rozsahu dle grafické přílohy.
Návrh opatření obecné povahy stanovení místní úpravy provozu na pozemní komunikaci – Poděbradova, Havlíčkova, Komenského, Máchova, Dr. Slavíka, Purkyňovo náměstí, K Zastávce, Štěpárna, Mostecká, Mlýnská, Náplavní a Švagrovského v Roudnici nad Labem byl projednán s dotčeným orgánem, kterým je příslušný orgán policie Policie České republiky, Krajské ředitelství policie Ústeckého kraje, dopravní inspektorát Litoměřice, jehož písemné vyjádření dle ust. § 77 odst. 1 písm. c) zákona o silničním provozu je podkladem pro toto řízení.

Dne 2.4.2026 oznámil MěÚ Roudnice nad Labem, odbor dopravy veřejnou vyhláškou návrh opatření obecné povahy a vyzval v souladu s ust. § 172 odst. 1 správního řádu dotčené osoby, aby k návrhu opatření obecné povahy podávaly dle ust. § 172 odst. 4 správního řádu písemné připomínky nebo v případě vlastníků nemovitostí dle ust. § 172 odst. 5 správního řádu písemné odůvodněné námitky, a to ve lhůtě 30 dnů od zveřejnění návrhu. Lhůta k podání písemných připomínek byla správním orgánem stanovena v souladu s ust. § 174 odst. 1 správního řádu za podmínek definovaných v ust. § 39 správního řádu a lhůta k podání písemných odůvodněných námitek byla stanovena v ustanovení § 172 odst. 5 správního řádu.

Návrh opatření obecné povahy byl dle ust. § 172 odst. 1 správního řádu zveřejněn nejméně po dobu 15 dnů na úřední desce MěÚ Roudnice nad Labem.

Opatření obecné povahy stanovení místní úpravy provozu na pozemní komunikaci – Poděbradova, Havlíčkova, Komenského, Máchova, Dr. Slavíka, Purkyňovo náměstí, K Zastávce, Štěpárna, Mostecká, Mlýnská, Náplavní a Švagrovského v Roudnici nad Labem se přímo dotýká zájmů jejího vlastníka, vlastníků nemovitostí, na nichž mají být umístěny svislé dopravní značky a dále kteréhokoliv účastníka silničního provozu na pozemních komunikacích.

Spolek přátel dopravy z.s., se sídlem Urbánkova 3367/61, Modřany, Praha 143 00 uplatnil dne 10.4.2026 připomínky k návrhu opatření obecné povahy dle ustanovení § 172 odst. 4 správního řádu ve smyslu požadavku o stanovení obousměrného provozu cyklistů v celé délce jednosměrného úseku ulic Havlíčkova, Dr. Slavíka, Karla Jeřábka, Komenského, Palackého, Nerudova, západní část Očkovy, Řípská a východní část Karlova náměstí (u Očkovy).

Žádost odůvodnil tím, že jednosměrný provoz bez povolení obousměrné jízdy cyklistů je v rozporu s bezpečností provozu – nutí cyklisty jezdit delší trasou, přes více křižovatek, po silnici II. třídy s intenzivnějším provozem (např. Jungmannova 12000 vozidel denně), zhoršuje prostupnost území, je v rozporu s obecným užitím veřejných komunikací a veřejným zájmem. 
Stačí do situace přidat doplňkovou tabulku E 12a (k IP 4b), E 12b (k B 2) a E 12c (k C 2 a B 24). Bez nutnosti vodorovného značení. Od 1.7.2025 je pak možno kombinaci IP 4b + E 12a nahrazovat za IP 4c. Pokud není v místě přednost zprava bývá potřeba na konci cykloobousměrky umístit značku upravující přednost v jízdě.
Povolení jízdy cyklistů v obou směrech na komunikaci, která je širší než 3 metry, je současně v souladu s platnými normami a technickými předpisy, zejména s ČSN 73 6110 - Projektování místních komunikací a TP 179 – Navrhování komunikací pro cyklisty. Ke vzájemnému vyhýbání protijedoucího cyklisty a dalšího vozidla se pak dají využít četné vjezdy. V tomto případě navrhujeme využití principu obousměrně jednopruhové komunikace, jak je běžné na místních komunikacích. Je prokázáno zahraničními i českými studiemi, že legální obousměrná jízda cyklistů v jinak jednosměrných úsecích je bezpečnější než jízda ve stejném směru s ostatní dopravou: https://www.cistoustopou.cz/kolo/clanek/cykloobousmerky-jsou-pro-cyklisty-bezpecne-tvrdi-data-z prazskych-ulic-1515
Vzhledem k šířce stávající komunikace může být doplňkově cykloobousměrnost zvýrazněna pomocí piktogramového koridoru (V 20) v mezikřižovatkém úseku.
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Opatfeni se ulivi predevsim v zastaviném Gremi 3 tam, kde jednosmrny provoz komunikaci

‘omezuje pFimost a ychlost cykistického prbjezdu a dopravni absluhu dzemi pomoc izdniho kol

Jednosménny provoz e v téchto pipadech stanoven zejména z dinod, které nemai vést k omezent
prostupnostidzem pro cyKistickou dopraw:

nedostatetné Skoué pomery pro plynulf abousmérny provoz viech vozidel,
zamezent netadouc ranzit automobilové dopravy;

ienikapacty parkovani;

Kombinace vyse uvedencho.

¥ rémi skidngnjch 26n (peYi, obytné a Cyistické zény a zény 30) md byt obousmérnj provoz
Jizdnich kol zajstén automaticky a nerealizovin piipadn pouze tehdy, pokud to v odivodnénych
piipadech neni moné nebo vhodné.

TP 175, kapitola 641 Cykloobousmrky, obecné
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Ve svém důsledku OOP preferuje dopravu auty, kterým tolik nevadí prodloužení tras jízdy. Části uličního profilu vyhrazuje pro parkování aut, přičemž chodce a cyklisty nezohledňuje vůbec nijak, ani dodatkovou tabulkou. Přestože doprava auty má mnohá obecně známá negativa, je tímto OOP zvýhodňována. Lidé při volbě dopravního prostředku budou volit více dopravu auty, nad dopravou na kole nebo pěšky. Toto OOP zvyšuje pravděpodobnost nehody s chodcem nebo cyklistou, jde proti vizi 0. https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-11/collision-matrix 2019.pdf?fbclid=IwAR3Zx1NUQk3_BZ8XL5AvfeBW4-6dHLjK5eQ_8iV7ZBvmV0IzzHwRHHzKbfc
Dle §23 odst. 1 písm. c) zákona č. 13/1997 Sb. lze rezidentní parkování na místní komunikaci stanovit pouze v případě, že není ohrožena bezpečnost, plynulost provozu a jiný veřejný zájem. Zájem na dlouhodobém odstavování automobilů je zájmem ryze individuálním. Naproti tomu zájem na projíždění na kole oběma směry blíže neurčenými osobami je zájmem ryze veřejným. Umožnění průjezdu cyklisty po komunikaci oběma směry má coby veřejný zájem přednost před parkováním, coby individuálním zájmem. Parkování je proto třeba stanovit v dané oblasti tak, aby nebyl znemožněn průjezd na kole oběma směry.
Obousměrný provoz cyklistů po obvodu náměstí je např. v Rokytnici u Přerova, Řečanech nad Labem, Sedlci u Prčic nebo Telči (Oldřichovo náměstí). 
Nerovný přístup 
V daném případě je navrhována jednosměrná komunikace např. Švagrovského s šířkou vozovky od 5,75 – 6,10 m s jednou řadou podélně parkujících vozidel šíře 2,0 metru a není umožněn obousměrný provoz cyklistů. 
Pro porovnání, v jiných případech bývá umožněn obousměrný provoz veškerých vozidel včetně linky MHD při šířce 3,25m v délce 80m. Jak je patrné z návrhu opatření obecné povahy, který vydal Městský úřad v Roudnici nad Labem, odbor dopravy pod č.j. MURCE/ 6015/2026 dne 29.1.2026, v ul. Prokopova. K tomuto OOP vydala souhlasné stanovisko Policie České republiky, Krajského ředitelství policie Ústeckého kraje, dopravního inspektorátu v Litoměřicích ze dne 10.2.2025 pod č.j. KRPÚ-17996-2/ČJ 2025-040606.
Přitom je zjevné, že jízdní kolo je mnohem užší a více obratné než jakékoli auto. V daném případě tedy není k omezování průjezdu cyklistů důvod, je plně dostačující zjednosměrnit ulici pouze pro širší dopravní prostředky, tedy automobily. 
Dle §2 odst. 4 správního řádu /"správní orgán dbá, aby přijaté řešení bylo v souladu s veřejným zájmem a aby odpovídalo okolnostem daného případu, jakož i na to, aby při rozhodování skutkově shodných nebo podobných případů nevznikaly nedůvodné rozdíly."/ Nestanovení obousměrného provozu pro cyklisty by v daném případě bylo důkazem selektivního přístupu silničního správního úřadu k různým způsobům dopravy. S ohledem na to považujeme za vhodné, aby správní orgán obousměrný pohyb cyklistů v předmětných ulicích stanovil. 
Nekompletní závazná stanoviska 
Návrh způsobuje nepříznivé změny v památkové zóně Návrh opatření obecné povahy má být realizován v městské památkové zóně Roudnice n. L. Parkující automobily památkovou zónu devalvují na parkoviště před supermarketem. S ohledem na význam památkové zóny je žádoucí, aby zde automobily parkovaly jen v minimální možné míře nutné k zásobování. 
Nutnost zajištění vyjádření orgánů památkové péče S ohledem na ustanovení zákona o státní památkové péči, č. 20/1987 Sb., §11 odst. 2 a 3 je možné vydat předmětné navrhované opatření obecné povahy jen na základě závazného stanoviska orgánů památkové péče. Takové stanovisko nebylo dle odůvodnění návrhu doposud vyžádáno, přestože je zákonnou podmínkou pro vydání opatření obecné povahy v daném prostředí. Žádáme, aby bylo doplněno. 
2) Absence přehledné situace 
V návrhu stanovení chybí dopravní značky, které nejsou dotčeny tímto OOP. Tím je situace obtížně přehledná, není zřejmý kontext celkové dopravní situace. Z toho důvodu se nemáme možnost vyjádřit dostatečně k návrhu a odůvodnit své připomínky. Nemůžeme plně naše návrhy vztáhnout k výslednému uspořádání uličního prostoru (či dopravní situaci), když toto nám není známo. 
3) Žádáme o úpravu parkování v ulici Dr. Slavíka. Požadujeme změnu parkování na podélné. Důvodem je přesah aut na chodník, kdy motoristé ignorují zachování prostoru pro chodce. A to přesto, že je v dlažbě znázorněn červenou linkou. Ulice je v bezprostřední blízkosti ZŠ a ZUŠ.
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Komunikace funkéni skupiny D

10.1 Komunikace pro chodce

10.1.1 VSeobecné zasady FeSeni

Provoz chodcl (p&8i doprava) je integrovanou soutésti dopravniho a Gzemniho planovani v obcich
amusi byt v2dy zvaZovan spoletné s poZadavky ostatnich GCastnikl provozu — cyklistl, vefejné osobni
dopravy, motorovych vozidel, ale té2 v ramci vytvarnych aspektd obecniho prostoru. Miru kvality pohybu
chodedl vyjadfuji moznosti volby rychlosti pohybu, predchazeni dalSich chodcd, manévry bez konflikti
mezi chodci, moznosti zmény rychlosti a zpiisobu chize. Jsou to ukazatele podobné pro pohyb proudu
vozidel.

Komunikace pro chodce maji zajistit nasledujici podminky:

~ minimalizaci subjektivniho pocitu ohroZeni;

~ spojeni cili bez oklik;

~ bezbariérovy, plynuly pohyb;

~ dostate&nou svobodu pohybu (mijeni, prechazeni, zm&nu rychlosti);
~ dobrou prehlednost, pochopitelnost a orientaci;

- ptijemnou chizi prostfedim s hodnotnym vytvarmnym zpracovanim;
~ ochranu pfed nepfizni pocasi, je-li to mozné.

Bezpe&nost pohybu chodci nepfiznivé ovliviiuji vysoké rychlosti vozidel. Proto se na komunikacich
s intenzivnim provozem chodcii doporut‘.u e smioval lychlosn molorovych vozldel regulacnimi opaf
: ol ool

2droj: €SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, kapitola 10





4) Příslušné normy a legislativa 
ČSN 73 6110 kap. 4.1.1 „Účelem projektování místních komunikací je zajištění co největší bezpečnosti všech účastníků dopravy v obcích, zejména chodců a cyklistů... 
ČSN 73 6110 kap. 4.2 Bezpečnost - zajištění co nejvyšší bezpečnosti provozu na všech komunikacích v obcích je jedním z hlavních principů, které tato norma sleduje. K zajištění bezpečnosti všech účastníků provozu slouží aplikace opatření, která tato norma obsahuje. Zejména se jedná o bezpečnost chodců, cyklistů a osob s omezenou schopností pohybu a orientace. Principy bezpečnosti provozu musí také obsahovat každý urbanistický návrh. 
ČSN 73 6110 kap. 8.1.2 „Příčné uspořádání provozu místní komunikace při rekonstrukcích v omezeném prostoru musí vytvořit příznivé podmínky jednotlivým účastníkům provozu v tomto pořadí důležitosti: chodci, veřejná doprava, cyklisté, motorová vozidla.“. 
ČSN 73 6110: Návrh cyklistické infrastruktury je nedílnou součástí řešení dopravní soustavy obce a má být především plánováním nabídky pro rozvoj této dopravy. Pro cyklistickou dopravu má být v obci vytvořena ucelená síť, která umožní plošnou dopravní obsluhu a kvalitní spojení potenciálních zdrojů a cílů, včetně širších regionálních vazeb. Trasy pro cyklisty mají být zřizovány všude, kde to prostorové podmínky místních komunikací umožní. 
TP 132, kap. 7 komentář k TP V širším pohledu je nutno při dopravním zklidňování místních komunikací využít všech možností, které vedou ke snížení dopravního zatížení motorovými vozidky ve městech, ať už celosíťově, nebo v určité části města. Tuto možnost poskytují zejména postupy organizace a regulace dopravy, zvýhodnění MHD a podpora cyklistické dopravy. 
Dopravní politika ČR pro období 2020–2070 v bodě 1.3.1.15: „Zlepšovat podmínky pro pravidelné dojíždění do zaměstnání a škol, a to i jako součást firemních a školních plánů mobility” 
Státní koncepce aktivní a městské mobility 2021–2030 „Cíl 2.1.2.3: Zvýšení významu aktivní mobility – cykloobousměrky tomuto cíli napomáhají. V kap. 2.3.2 (Úprava dopravního značení v souvislosti s aktivní mobilitou) jsou cykloobousměrky jmenovány jako oblast k řešení.”
5) Závěr 
Vítáme zpoplatnění parkování, přesto OOP v některých místech protěžuje IAD na úkor ostatních druhů dopravy. 
Parkování je soukromý zájem, nikoli veřejný. Veřejným zájmem je bezpečnost a plynulost silničního provozu, kterou toto OOP prokazatelně nadále omezuje. 
Poukazujeme na rozsudek Nejvyššího správního soudu ze dne 7. 1. 2009, č. j. 2 Ao 3/2008 - 100, podle něhož je při posuzování zákonnosti omezení osob dopravními značkami nutno zkoumat jeho proporcionalitu. To znamená, že je třeba poměřovat v kolizi stojící práva a hodnoty. 
Proporcionalita tohoto OOP např. v Švagrovského spočívá v obětování části vozovky pro 15 parkovacích míst, tj. zhruba 170 m2. Pro bezpečnost chodců a cyklistů zde není vůbec nic. Pro pohyb cyklistů, kteří žádný prostor pro vyhrazený obousměrný provoz nepotřebují není ani dodatková tabulka. 
Celkově OOP ignoruje bezpečnost chodců a cyklistů, zhoršuje bezpečnost i atraktivitu jízdy na kole a nerespektuje ČSN 73 6110, TP 123 a TP 179. 
Odůvodnění OOP není v souladu s ústavou zaručenými právy, mj. na ochranu zdraví. 
Poukazujeme na § 78 odst. 2 zákona o silničním provozu „(2) Dopravní značky, světelné a akustické signály, dopravní zařízení a zařízení pro provozní informace se smějí užívat jen v takovém rozsahu a takovým způsobem, jak to nezbytně vyžaduje bezpečnost a plynulost provozu na pozemních komunikacích nebo jiný důležitý veřejný zájem.“ 
Žádáme o obeslání se stanovením OOP, bude-li toto vydáno. V případě zamítnutí z důvodu přihlédnutí k negativnímu stanovisku PČR žádáme o zaslání tohoto stanoviska.
Rozhodnutí o námitkách:

Námitky dle ustanovení § 172 odst. 5 správního řádu správní orgán zamítá.

Odůvodnění rozhodnutí o námitkách:

Připomínka požadující umožnění obousměrného provozu cyklistů v jednosměrných úsecích byla vyhodnocena jako nad rámec projednávaného opatření obecné povahy. Opatření řeší výhradně doplnění již vydaného OOP ve smyslu organizace parkování a stanovení zón placeného stání (ZPS), nikoli změnu dopravního režimu nebo vedení cyklistické dopravy. Cílem návrhu bylo regulovat statickou dopravu, nikoli měnit způsob pohybu vozidel a cyklistů. Otázka cyklistické infrastruktury by měla být řešena samostatně a komplexně, například v rámci koncepce aktivní mobility města, která by posoudila návaznosti, bezpečnost a technické možnosti cyklistických tras v širším měřítku.
1. Věcný rozsah projednávaného opatření 

Návrh OOP nemění stávající dopravní uspořádání komunikací, ale pouze doplňuje režim parkování (způsob stání, zpoplatnění, vyznačení zón). Zařazení cykloobousměrek by představovalo změnu dopravního režimu mimo rámec tohoto opatření a vyžadovalo by samostatné projednání s Policií ČR a dopravními orgány včetně bezpečnostního posouzení.
2. Technické a bezpečnostní důvody
Uliční profil v ulici Dr. Slavíka činí přibližně 3,0 m jízdní pruh + pás šikmého parkování. Podle TP 179 (kap. 6.4.4.4) je pro bezpečný obousměrný provoz (vozidlo + cyklista v protisměru) nutná volná šířka alespoň 4,5 m. Při menších šířkách je vedení cyklistů v protisměru nevyhovující z hlediska bezpečnosti i plynulosti provozu. Šikmé parkování zásadně zvyšuje riziko střetů při couvání z parkovacího místa, kdy řidič nemá rozhled směrem na cyklistu jedoucího v protisměru. Z tohoto důvodu TP 179 nedoporučuje cykloobousměrky v úsecích se šikmým nebo kolmým parkováním, pokud není zajištěna dostatečná šířka vozovky a rozhledové poměry.

3. Dopravně-organizační a provozní aspekty
Zavedení cykloobousměrek by zhoršilo čitelnost dopravního režimu v oblasti, kde se nově mění systém parkování a organizace stání. Kombinace nového parkovacího režimu se změnou směrovosti pro cyklisty by mohla vést k nejasnostem a zvýšenému riziku dopravních konfliktů. V úzkých uličních profilech by zároveň vznikaly kolizní situace mezi cyklisty a vozidly vyjíždějícími z parkovacích míst.

4. Koncepční a územní hledisko
Zmiňované ulice Havlíčkova, Dr. Slavíka, Karla Jeřábka, Komenského, Palackého, Nerudova, západní část Očkovy, Řípská a východní část Karlova náměstí (u Očkovy) na sebe bezprostředně nenavazují a netvoří souvislý systém cyklistické trasy (některé z těchto ulic nejsou ve stanovení vůbec řešeny např. Palackého, Nerudova, Očkova, Karlovo náměstí). Zavedení cykloobousměrného režimu pouze v těchto jednotlivých ulicích by proto nepřispělo k celkové prostupnosti města pro cyklisty. Účelnější je komplexní řešení celé městské cyklistické sítě, které by vycházelo z dopravní koncepce a zohlednilo reálné směry pohybu cyklistů, bezpečnostní podmínky i dopravní vztahy mezi ulicemi.
Z uvedených důvodů správní orgán námitce Spolku přátel dopravy z.s. Praha nevyhověl. Dle informace Města Roudnice nad Labem, byla v minulosti již objednána celková koncepce cyklodopravy na území města a v současné době je ve stádiu projednávání s kompetentními složkami struktury města.

Poučení
Stanovení místní úpravy provozu na pozemní komunikaci – Poděbradova, Havlíčkova, Komenského, Máchova, Dr. Slavíka, Purkyňovo náměstí, K Zastávce, Štěpárna, Mostecká, Mlýnská, Náplavní a Švagrovského v Roudnici nad Labem vydané formou opatření obecné povahy nabývá účinnosti patnáctým dnem po dni vyvěšení veřejné vyhlášky.

Proti opatření obecné povahy nelze dle ust. § 173 odst.2 správního řádu podat opravný prostředek.

Mgr. Lenka Tomallová v.r.
vedoucí odboru dopravy
 Městského úřadu Roudnice nad Labem
Toto opatření obecné povahy musí být vyvěšeno nejméně po dobu 15 dnů na úřední desce Městského úřadu Roudnice n.L. a současně se zveřejní též způsobem umožňujícím dálkový přístup.

Příloha:

Situace dopravního značení.
Obdrží:

Dotčené osoby

· V souladu s ust. § 173 odst. 1 správního řádu doručuje MěÚ Roudnice n.L. toto opatření obecné povahy dotčeným osobám veřejnou vyhláškou. Doručení veřejnou vyhláškou bude provedeno v souladu s ustanovením § 25 správního řádu tak, že se písemnost vyvěsí na úřední desce MěÚ Roudnice nad Labem a současně bude zveřejněno způsobem umožňujícím dálkový přístup. Opatření obecné povahy nabývá účinnosti patnáctým dnem po dni vyvěšení veřejné vyhlášky.

· Město Roudnice nad Labem, Karlovo náměstí č.p. 21, 413 01  Roudnice nad Labem
· Roudnické městské služby, příspěvková organizace, IDDS: v89xycn
· Krajské ředitelství policie Ústeckého kraje, Územní odbor Litoměřice, dopravní inspektorát, IDDS: a64ai6n
· Spolek přátel dopravy, IDDS: bcm3qm3

