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SEZNAM ZKRATEK
¢D Ceské drahy, a.s.
Csu Cesky statisticky ufad
EU Evropska unie
0O0SPO Opatreni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
ORP Obec s rozsitenou plisobnosti
RSD Reditelstvi silnic a ddlnic
SZ Sprava Zeleznic, s.0.
TP Technické podminky
up Uzemni plan
VRT Vysokorychlostni trat
ZUR Zasady uzemniho rozvoje
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1 UvoD

V navaznosti na analytickou ¢ast aidentifikované problémy je zpracovdna ¢ast navrhovd, kterd
popisuje mozna feSeni. Je zachovano ¢lenéni na jednotlivé mddy dopravy podle analytické casti.
Vétsina modl kromé konkrétnich problémovych mist popisuje iobecné principy kvytvareni
bezpeénych a privétivych komunikaci pro vSechny ucastniky.
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2  NAVRHOVA CAST

Navrhovana Feseni jsou zpracovavdna v souladu s platnymi dokumenty jako Uzemni pldn mésta
Roudnice nad Labem nebo Studie verejnych prostranstvi Roudnice nad Labem. Navrhovana feseni
vychazi ze zavérl vymezenych v analytické ¢asti Dopravné-inzenyrské studie. Kromé primdarnich dat
napf. dojizdka (SLDB 2011) a intenzity dopravy (RSD 2016) se navrhovand opatieni opiraji zejména
o vysledky dopravniho priazkumu, ktery byl v rdmci Analytické ¢asti.

Identifikované problémy jsou shrnuty v tabulce (Pfiloha 2) a zakresleny v mapé (Pfiloha 1). Kazdy bod
obsahuje i navrh feseni, prioritu, odhad financ¢nich nakladd a ¢asovy horizont realizace, dana priloha
tak propojuje analytickou a navrhovou ¢ast. V navazujicim textu jsou popsana nejdilezitéjsi opatreni
z téchto problém a obecna doporuceni, ktera je vhodné aplikovat pfi budoucich stavebnich Gpravach.

2.1 Silniéni doprava
2.1.1 Modelace intenzit po vystavbé prelozky 11/246 (JV obchvat)

Klicovym ptinosem obchvatu je napojeni dalniéniho ptivadéce s vypadovou silnici 11/246 ve sméru na
Stéti a Krabcice. Pfevedenim tohoto dopravniho proudu na novy obchvat se zajisti ¢aste¢né snizeni
intenzit dopravy v ulicich Kratochvilova, Zizkova, Riegrova a na Spindlerové tfidé. Zaroven ale dochézi
k navy$eni intenzit vozidel v ulici Ripska, kterou nové Fidici vice vyuZivaji do centra z jizniho sméru pres
nové vybudovanou ¢ast obchvatu a ulici Kratochvilova (viz obrazek nize). Vzhledem k vyznamnym
zaméstnavatellm sidlicim v ulici Kratochvilova generujici vysoké pocty prepravnich vykon( zde bude
stdle dochazet k pomérné vysoké zatézi. Diky obchvatu jsou ale tyto cesty alespon castecné
presmérovany ze silné zatizené Spindlerovy tiidy na prelozku 11/246 a nasledné na ulici Kratochvilova.

1/ Ndhled Prilohy 12 - modelace intenzit silnicni dopravy po vystavbé preloZky 11/246 (JV obchvat mésta)

A
Legenda

.. Automobilova doprava

| potetvoride 12 n

Komunikace

Gty Traffic s r.0.
SWPTV VISUM

Zdroj 1: vlastni zpracovdni
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Prelozka silnice 11/246 zaroven svoji atraktivitou pfitahuje i dalsi pfepravni vykony ve sméru od dalnice
k méstu Mélnik ¢i naopak, které se vsak intravilanu nedotknou.

2.1.2 Modelace intenzit po vystavbé prelozky 11/240 (JZ obchvat véetné nového mostu)

Modelace této varianty vychazi z aktudlni situace doplnéné o prelozku 11/246 a s predpokladem
uvedenim stavby do provozu v roce 2040. K tomu je pocitano s navySenim intenzit dopravy o 15 %.
Prepoctovy koeficient byl zvolen s prihlédnutim k vyvojim intenzit dopravy dle TP225 a nasledné
segregace skupin vozidel a velikosti sidel. V pfiloze 13 je situace v roce 2040 kde jsou vidét navyseni
intenzity vozidel na komunikacich bez prelozky komunikace 11/240. Realizaci projektu dojde ke sniZeni
intenzit dopravy v centru mésta. Nejvétsi snizeni intenzit dopravy se po zprovoznéni obchvatu projevilo
na Spindlerové mosté a ulici Nerudova vedouci pfes Karlovo ndmésti, Spindlerové tfidé a déle na
Zizkové ulici. Naopak k navy$eni poctu vozidel doslo na ulici Terezinskd, kterd je nové vyuZivana pro
spojeni obchvatu a nakupni zény v oblasti ulice Aleje 17. listopadu. Podrobnéji viz Pfiloha 14. JZ obchvat
odvadi tranzitni prepravu ze severniho Uzemi vymezeného korytem feky Labe a dale pfiblizné
vesnicemi Polepy, Drahobuz, HoStka.Vzdalenéjsi vesnice uz jsou na pomezi vzdalenosti, kdy se vyplati
vyuzit k prekonani feky komunikaci 1/15, ¢emuz napomuzZe i planovany vychodni obchvat mésta
Litoméfice nebo most u obce Stéti. Nizké zatizeni obchvatu maze byt zplisobené spadovosti mésta,
kdy vétSina prepravnich vykonl bude sméfovdna do mésta za Ulelem pracovnich a nakupnich
prileZitosti. Pro presné namodelovani situace by bylo potfeba provést ve mésté smérovy prlzkum
vozidel, diky kterému by bylo moZné urcit pocet tranzitnich vykonl skrz mésto. To by vyZadovalo
provedeni dopravniho scitani s identifikaci smérd proudd za pomoci kamer uréenych k identifikaci SPZ
vozidel na vSechny silni¢ni ramena vychazejici z mésta. Tento typ dopravniho prizkumu vsak
nebyl zadani studie. Dopravni model vyuZiva k dopocitani intenzit vozidel princip gravita¢niho
modelu, a proto mlze dochazet k nepresnym vysledkdim v ptipadé dalkovych cest.

2/ Ndhled Prilohy 14 - modelace intenzit silni¢ni dopravy po vystavbé preloZky 11/240 (JZ obchvat mésta vcetné
nového mostu)

Legenda

Automobilova doprava

Komunikace

Zdroj 2: vlastni zpracovdni
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Z provedenych prizkumi a modelaci ovSsem vyplynulo, Ze velka ¢ast zatizeni komunikaci v centru neni
zpUsobena tranzitni dopravou, nybrz zdrojem nebo cilem leZicim na Uzemi mésta. U téchto vozidel
nedojde ani po vystavbé obchvatu ke zméné tras, a pokles dopravy proto nebude natolik vyrazny, jak
by se mohlo oéekdavat. Vystavba obchvatu je i presto nutna, aby doslo k odlehéeni komunikaci v centru
mésta, nebot Ize pfedpokladat pokraovani rostouciho trendu intenzit dopravy.

2.1.3 Obecné principy a vychodiska navrhovanych reseni

Namérené i modelované intenzity dopravy dosahuji vyssich jednotek tisic vozidel za den, na nékterych
ramenech i pfes deset tisic. Dokonceni jizni ¢asti obchvatu na konci roku 2021 odvede ¢ast vozidel,
zejména nakladnich, kterd smétuji do severovychodni ¢asti mésta. Limitujicim faktorem oviem i nadale
zGstane Spindler@iv most na silnici 11/240 jako jedind spojnice s pravym bfehem Labe (bod ¢&. 37
v problémové mapé), ktera prochazi centrem mésta a zatéZuje ho tranzitni dopravou. Tuto zdvadu Ize
odstranit zejména stavbou zapadni ¢asti obchvatu a nového mostu pres feku, coZz odvede znacnou ¢ast
dnednich intenzit. Trasa je jiz zanesena v ZUR kraje i Uzemnim pldnu mésta, je proto navrieno ve
spolupraci s dotéenymi spravami a organizacemi co nejvice urychlit realizaci tohoto projektu, ktery
jediny mUze zlepsit situaci v rdmci celého mésta.

Rychlejsi a jen c¢astecné zlepSeni poskytne zména Sitkového usporadani, ktera je popsdna v kapitole
2.6.2 u zavady 36.

V modelovanych variantach budou intenzity nasledujici:

3/ Denni intenzity v riznych scéndrich vyvoje [voz/den]

misto Rok 2021 Rok 2021 s JV Rok 2040 Rok 2040
obchvatem bez obchvatu s obchvatem

SpindlerGv most 7.975 7.950 9.090 3.780
Fv{ipské 7.570 7.700 7.925 7.575
Riegrova 10.145 8.760 8.810 9.095
Michdlkova 5.830 5.660 6.810 6.270
alej 17. listopadu 7.205 6.770 7.715 6.975
tfida T. G. Masaryka 6.910 7.040 7.780 7.200
Terezinska 7.065 6.640 7.580 8.355
Spindlerova 13.780 11.415 11.115 8.995
Zizkova 11.295 8.585 9.685 7.925
Kratochvilova 10.660 6.845 7.740 7.895
Neklanova 2.560 2.630 3.050 3.035

Zdroj 3: vlastni méreni + vlastni zpracovdni

Jak bylo konstatovano v predchozi ¢asti, odvedenim tranzitni dopravy dojde jen k ¢astecnému poklesu
dopravy. Svédomim rozsahlého spadového regionu mésta a nevelkém podilu tranzitni dopravy je
mozné dosahnout sniZeni intenzit dopravy v centru mésta zejména regulaci. Zde se nabizi napfiklad
zpoplatnéni parkovani i mimo nejuzsi centrum meésta, zlepsenim podminek pro cyklisty a podobné.
Zaroven je nutné poznamenat, Ze zavedeni zpoplatnéni nové parkovaci politiky a tarifu v centu mésta
se z dlivodu kratkého trvani a vlivu protiepidemickych opatreni nestihlo v dobé provadéni prlizkumu
projevit. Nejen restrikce, ale i kvalitni alternativa miZe primét uZivatele k redukci uzivani osobniho
automobilu a vybéru jiného, prostoroveé i energeticky Uspornéjsiho modu dopravy.
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Zaroven je diky tomuto zjisténi moziné realizovat bezpecnostni opatfeni a Upravy na zatiZzenych
komunikacich jiz v soucasnosti a neni nutné cekat na vystavbu JV obchvatu, ktery zasadni zménu
neprinese (viz vyse). Mezi navrhovana opatteni v problémové mapé tak patfi predevsim ochrana
ostatnich ucastnikl, zejména vybudovani cykloinfrastruktury (viz kapitola 2.4 Cyklistickd doprava),
vystavba délicich ostrivk( na prechodech pro chodce na sbérnych komunikacich, zajisténi
dostatecnych rozhledovych pomér( a vzajemné viditelnosti Ucastnikll na prechodech a mistech pro
prechazeni (zamezenim parkovani, premisténim nadob na sbér odpadu a podobné, profez vegetace),
kvalitni osvétleni komunikaci a podobné. Navrhy na tato feSeni jsou podrobné popsana v jednotlivych
kapitolach vénujicich se konkrétnim médim.

2.1.4 Tvorba bezpeénych mistnich komunikaci

Uliéni prostory a dalsi vefejna prostranstvi po kterych jsou vedeny pozemni komunikace plni ve mésté
mnoho funkci, pficemz funkce dopravni je pouze jednou z nich. Uspofadani ulicniho prostoru vyrazné
ovliviiuje kvalitu Zivota ve mésté, dopravni chovani obyvatel, bezpecnosti i, pocitovou” bezpecnost
jejich uzivateld.

V souladu s principy udrzitelné mobility je tfeba mistni komunikace koncipovat tak, aby na nich byly
preferovany udrzZitelné mddy dopravy (pési, verejnd doprava, cyklistickd doprava) a zajistily
dostatecnou ochranu pro slabsi a zraniteln&jsi uZivatele. Jediné tak muiZe motivovat k Setrnéjsimu
a ohleduplnéjsimu chovani a celkovému zvyseni bezpecnosti vsech uZivateld mistnich komunikaci. Tim
dochazi ke zlepseni Zivotnich podminek pro obyvatele mésta, i k naplnéni Vize 0. ,Neni pfipustné, aby
byl nékdo usmrcen Ci vazné zranén v souvislosti se silni¢ni dopravou; jedinou akceptovatelnou dislici
charakterizujici pocet usmrcenych ¢i vazné zranénych je NULA.”

Jednim ze zakladnich dopravné-inzenyrskych zasad je princip vysvétlujici a odpoustéjici komunikace,
tedy srozumitelného, prehledného ajednoznaéného stavebniho usporadani a dopravniho rezimu
komunikace, diky kterému je fidi¢ navadén k bezpecnému chovani v provozu azaroven tato
infrastruktura bude schopna eliminovat jeho pfipadné , chyby“.

Homogenni feSeni dopravy

V celém Uzemi by doprava méla byt feSena stejnym zplsobem. Jedna se napftiklad o logické vedeni
hlavni komunikace, volbu druhu sousednich kfizovatek, kvalitni osvétleni vyznamnych bodd na
infrastrukture, jednoznacéné dopravni znaceni a pouziti zklidnujicich prvkd. Stejné dopravni situace by
mély byt FeSeny a vyznaceny shodné, pravé v souladu s principem vysvétlujici komunikace.

Hierarchizace sité mistnich komunikaci

Zakladnim principem by mélo byt realizace sbérnych komunikaci (funkéni skupina B) na navrhovou
rychlost 50 km/h s prvky zklidnéni dopravy, naptiklad v oblasti pfechodl pro chodce ¢i zastavek
verejné dopravy. Obsluzné komunikace by mély byt realizovany formou zén Tempo 30 nebo obytnych
z6n, vcetné prislusnych stavebnich dGprav (viz TP103 a TP218). Nizsi rychlosti vozidel v kombinaci
s dalsimi zklidiujicimi prvky (napfiklad zvySené plochy kfizovatek) vedou pfi spravném provedeni
k vysoké bezpecénosti Ucastniklli provozu.
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4/ Hierarchizace mistnich komunikaci

Legenda

D Zora 30

D Otytna (pédl) 20na
Extraviancva komunikace (90 knvh)
I . wen Mistnd komuniksce (50 km/h)

Zdroj4: TP 218

Sirka jizdnich pruh( odpovidajici povolené rychlosti

Sitka jizdnich pruhd a celé komunikace vyrazné ovliviiuje chovani Géastnik(, zejména volbu rychlosti.
Rozméry by nemély byt predimenzované a svadét fidi¢e k jizdé vysokou rychlosti. Zdzenim jizdnich
pruht vznikne prostor vznik novych funkénich ploch jako jsou pobytové plochy, zeler, parkovaci stani
nebo vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty.

Kvalitni dopravni znaceni

Dopravni znaceni je dlleZzitym prvkem, ktery informuje fidice o dopravnim rezimu. Musi byt
jednoznaéné a viditelné. Na Fidice v intravilanu vsak plsobi mnoho vijem, které musi zpracovat. Proto
je jesté dulezitéjsi provedeni vodorovného dopravniho znaceni (,| kdyZ fidi¢ ndhodou prehlédne
svislou znacku, pred sebe na vozovku se koukd vzdy.”). Pravé vodorovné znaceni ma vyznamny vliv na
dopravni chovani fidicd ve mésté (napf. uréeni prednosti) iorientaci za zhorSené viditelnosti. Je
nezbytné, aby bylo dobfe viditelné, ¢itelné a udrzované.

Prechody pro chodce a mista pro prechazeni v mistech, kde je po nich poptavka

Pfechody pro chodce a mista pro prechazeni jsou nedilnou soucasti mistnich komunikaci. Je nutné
zajistit, aby chodec mohl bezpe¢né prekonat vozovku v misté, kde je to pro né&j logické. Zadouci je
zachovavani pfimé trasy chize, bez zachazek nebo umélého oddalovani od pfirozené linie (napfiklad
odsazenim prechodu pro chodce z linie chodnikl od kfiZzovatky dale do boc¢ni ulice). Takové feseni sice
splni poZadavky norem a jinych predpis(, ale nepovede k vyssi bezpecnosti, nebot vétsina chodcl bude
presto chodit nejkratsi logickou trasou. Tuto trasu je tfeba vZdy ptiznat a realizovat ptislusna opatreni.
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CityTraffic, s.r.o.

5/ Zddouci poloha a podoba prechodu v ramci pésich vazeb

fadouci je zachov dvani pfimé
trasy chize, bez zachzzek
(obdobné plati v pfipadé
cyklistického prijezdu).

Oddalovani od pfirozené pfimé
linie prichedu je nevhodné
(obdobné plati v pripadé
cyklistického prijezdu).

U napojeni vedlejEi ulice ze
zklidnéné oblasti na hlavni ulici je
vhodné zvyiit vozovku do drovné
chodniku.

Zdroj 5: Manudl tvorby vefejnych prostranstvi hl.m. Prahy, IPR Praha

Zaroven je dlleZité zajistit chodci potiebny rozhled, zejména zamezenim parkovani v tésné blizkosti

prechodu.

6/ Vhodné a nevhodné formy zajisténi rozhledd u prechodu

Parkovani af k pfechodu pro
chodce sniZuje jeho viditelnost
a tedy i bezpetnost prechazeni,
prodlouZeni prechodu vedengho
pies parkovaci pas je pro

nove a rekonstruovang ulice
nepfijatelné.

Zamezeni parkovani vodorovnym
dopravmim znacenim neni prilis
vhodné, mize slouzit jako
dofasné provizorni feseni, ale
bez fyzickych prvki £asto neni
respektovano.

Zdroj 6: Manudl tvorby verejnych prostranstvi hl.m. Prahy, IPR Praha

Kvalitni osvétleni pfechodu a kfiZovatek

Vhodnym dotasnym feienim

pro fyzicke zajisténi viditelnosti
soucasneho prechodu je doplnéni
stojani pro jizdni kola nebo
antiparkovacich sloupkii. Vhodne
jsou patniky a sloupky misto
dotasnych dopravnich zarizeni.
-#[0.5.7.2 Patniky a sloupky/s. 236]
-+[0.3.4 Dotasna doprawni

zafizenifs. 193]

U nové fesenych pfechodd pro
chodce je Zadouci roziifeni
chodnikové plochy a zkriceni
délky prechodu, s vwwhodou

lze kombinovat s parkovanim
pro jizdni kola. Pfinavrhu je
treba dbat na zachovani Eisté
kompozice geometrie obrub.

Osvétleni pfechodl pro chodce a dllezZitych kfizovatek zvysi bezpecnost provozu a prehlednost dané
lokality. Pro funkénost tohoto opatfeni je tieba, aby byla zachovdna homogenita (tj. napfiklad osvétleni
disledné vsech prechodd pro chodce v ulici/v celém sidle). Osvétleni takovych mist je mozné a zadouci
provést pouhou zménou vlastnosti emitovaného svétla (zejména zvyseni jeho teploty) ve stavajicich
svitidlech a neni nutné zfizovat nova svételna zatizeni (napriklad prisvétlovani prechodu).
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7/ Vhodnou teplotou osvétleni je zajisténa rozpoznatelnost vsech prvka kriZovatky véetné prechodu pro chodce

Zdroj 7: Metodika noéni bezpecénostni inspekce, VSB — TU Ostrava
Bezpecnostni inspekce a audit

Pravidelné provadéni bezpecnostnich inspekci pozemnich komunikaci odhaluje zavazné nedostatky
nebo rizika, ktera plynou z vlastnosti komunikace a jejiho okoli. P¥i jejim provadéni jsou provérovany
veskeré aspekty pozemni komunikace a blizkého okoli, které mohou mit vliv na bezpecnost silniéniho
provozu (napfiklad stav krytu vozovky, stav dopravniho znaceni, pevné prekazky, osvétleni...), jsou
zaznamenavany a hodnoceny rlznym stupném zdvaznosti.

Inspekci mohou provadét pouze proskoleni auditofi. Realizuje se nejprve denni bezpecnostni inspekce
a nasledné nocni inspekce, kterd ¢asto odhali zcela jiné problémy. Oba druhy inspekci je nutno
provadét v obou smérech komunikace.

Bezpecnostni inspekce patfi k reaktivnim nastrojlim, jejichz cilem je odhaleni rizik a Uprava stavajicich
komunikaci (viz obrazek nize). Zadouci je bezpe&nost fesit proaktivné jiz p¥i planovani dopravnich
staveb a zaradit audit bezpecnosti jiz ve fazi projektové dokumentace. Tento krok muze odhalit
nedostatky projektu a eliminovat bezpecnostni rizika jesté pred realizaci projektu.
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8/ Ndstroje bezpecného utvdreni komunikaci ve dne a noci dle fdzi Zivotnosti komunikace

Planovani a Audit Hodnoceni
vystavba bezpeénosti viivu

Kolaudace, Audit Bezpecnostni
zkusebni provoz bezpecnosti inspekce

Bézny provoz, Bezpecénostni Sledovani
udrzba inspekce chovani

Hloubkova

analyza

P Identifikace a analyza Rizeni bezpeénosti
Reseni rizik s . e s
rizikovych lokalit celé sité
Rozsahle Audit Hodnoceni Bezpecnostni
opravy a upravy bezpecnosti vliva inspekce

Zdroj 8: audit-bezpecnosti.cz

Bezpecnostni inspekci je vhodné provadét zejména na hlavni komunikacni siti (silnice I. a ll. tfidy)
a dalSich vyznamnych mistnich komunikacich. Bezpecnostni audit by mél byt soucasti veSkerych
projektl véetné rekonstrukci a Uprav. Vice informaci, metodiky a kontakty poskytuji stranky Centra
dopravniho vyzkumu na webu www.audit-bezpecnosti.cz.
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CityTraffic, s.r.o.

Vhodna opatieni

9/ Opatreni / prvky pro zvySeni bezpecnosti chodct (zejména na komunikacich funkéni skupiny B)

Ochranny ostriivek pro chodce

Fyzicky ostrlvek mezi jizdnimi pruhy umozniuje
prejit chodci vidy jen jeden jizdni pruh, zaroven
prirozené zklidriuje dopravu v okoli pfechodu.

Pouziti: prechody neftizené SSZ
2 €SN 73 6110, ¢lanek 10.1.3

Vysazend chodnikova plocha

Vysazena chodnikova plocha zkracuje délku
pfechodu pro chodce aznemoznuje parkovani
v zakonné vzdalenosti 5 m pred prechodem, ¢imz
zajistuje rozhledové poméry pro chodce.

PouZiti: prechody nefizené SSZ.
2 €SN 73 6110, ¢lanek 10.1.3

Zvysena plocha pfechodu pro chodce
Zvyseni plochy prechodu pro chodce zlepsuje
postfehnutelnost  prechodu adonuti fidice
motorovych vozidel snizit rychlost. Zaroven
prirozené zklidriuje dopravu v okoli pfechodu.

Pouziti: méné frekventované dvoupruhové
komunikace, bocni ulice, pfechody nefizené SSZ
2 €SN 73 6110, ¢lanek 10.1.3

Osvétleni prechodu a kfizovatky
Osvétleni vyssi teplotou chromati¢nosti projasni
prostor a upozorni fidiCe na existenci prechodu
nebo vyznamné kfizovatky. Vyrazné zvySuje
viditelnost ostatnich Ucastnikd (zejména chodctl)
adopravniho znaceni pro fidice motorovych
vozidel vnoci, za Sera aza podminek sniZené
viditelnosti.

Pouziti: mistni komunikace
A ISBN 978-80-248-4377-3

Optickd psychologicka brzda, cervené
pasy

Zvyraznéni plochy pred prechodem pomoci VDZ
,V18 Opticka psychologickd brzda“ nebo
Cervenych pdast zvysi pozornost fidicl, zlepsi
postiehnutelnost prechodu pro chodce a zkrati
brzdnou drahu vozidel.

Pouziti: vybrana mista na komunikacni siti

Zdroj 9: vlastni fotodokumentace

Strana 13


https://docplayer.cz/44634731-Vii-setkani-starostu-a-mistostarostu-kraje-vysocina.html
http://www.prazskematky.cz/projekty/bezpecne-cesty-do-skoly/databaze-realizovanych-projektu/zs-j-a-komenskeho/

Dopravné-inzenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: ndvrhova ¢ast CityTraffic, s.r.o.

10/ Opatreni / prvky pro zvyseni bezpecnosti cyklistd, zejména na komunikacich funkcéni skupiny B

A s o Piktogramovy koridor pro cyklisty

: Piktogramovy koridor je integracni opatfeni pro spolecny provoz
cyklistd s ostatnimi vozidly. UZiva se pro zvyraznéni pohybu cyklistd
v mistech, kde nelze zfidit vyhrazeny jizdni pruh nebo cyklostezku. Je
vyznacen pouze vodorovnym dopravnim znacenim.

Pouziti: Mistni komunikace
A TP 179, clanek 4.6

Vyhrazeny jizdni pruhy pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je integracni opatfeni pro oddéleny
provoz od ostatnich vozidel. Jedna se o prostorové naroc¢né;jsi opatreni.
Je vyznacen vodorovnym isvislym dopravnim znacenim. V mistech
kfizeni je vhodné Cervené zvyraznéni pro lepsi prehlednost Useku.

Pouziti: Mistni komunikace
A TP 179, ¢lanek 4.4

Cykloobousmérky

Cykloobousmérky umozniuji protismérnym provozem cyklistd na

jednosmérnych komunikacich. Opatfeni se pouZivda v mistech, kde
jednosmérny provoz omezuje pFimocarost a rychlost cyklistického
prijezdu. Jsou vyznaceny vodorovnym i svislym znacenim.

PouZiti: Mistni komunikace, uc¢elové komunikace
A TP 179, ¢lanek 6.4

Prostor pro cyklisty

Jednd se o predsunutou stopédru s piktogramem pro cyklisty, kterd
umoznuje, aby cyklista projel kfizovatkou jako prvni. Zaroven je dobre
viditelny pro fidi¢e a je chranén pfed emisemi a vyfukovymi plyny.

PouZiti: Kfizovatky Fizené SSZ
2 €SN 73 6102

Prejezd pro cyklisty

Je uréen k pficnému cyklistickému prejizdéni vozovky tak, aby nedoslo
k naruseni vazby. Je vyznacen vodorovnym i svislym dopravnim znacenim
a mlZe byt znazornén jako samostatny (V8a), pfimknuty k prechodu pro
chodce (V8b) nebo sdruzeny s prechodem pro chodce (V8c).

PouZiti: K¥fizeni komunikaci
A TP 179, clanek 5.5

Prevedeni cyklistli v mistech zastavek VHD

Zastavky VHD mohou byt koliznim mistem motorové dopravy, cyklisti
a chodcd. Zakladnim principem je, ochrana cestujicich achodct vici
cyklistdm a motorové dopravé. Cilem je zaroven zajisténi ochrany
a komfortu cyklistl viéi motorové dopravé.

Pouziti: Mistni komunikace
A TP 179, clanek 6.1

Zdroj 10: vlastni fotodokumentace
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2.1.5 Navrhy na odstranéni konkrétnich zavad

Problém 1: Uhel napojeni ulic Nerudova a Riegrova

Mistem uréenym k urychlenému vyfreSeni je kfizovatka ulic Riegrova a Nerudova. Tyto dvé silné
zatizené ulice se protinaji ve velmi ostrém Uhlu, ktery neumoziiuje bezpecné dani prednosti v jizdé.
Plocha je navic znacné rozlehld a neobsahuje vodorovné dopravni znaceni. Je navrzeno vybudovat
smérovaci ostrivky v plose kfiZovatky, aby bylo zajisténo kolmé napojeni vozidel na ulici Riegrova
a zajiStén dostatecny rozhled. Do doby realizace stavebniho opatreni je vyrazné doporuceno provést
Upravu alespon vodorovnym znacenim, kterou je mozno realizovat v kratké dobé.

Problém 12: Pfedmosti Spindlerova mostu

Na jizni predmosti Spindlerova mostu (problém 12) se v t&sné blizkosti nachazi dvojice stykovych
kfizovatek s nevhodnym uhlem napojeni. Cely prostor je rozlehly, neprehledny, chybi zde jakékoliv
usmérnéni dopravy, neposkytuje dostatec¢né rozhledové poméry a nékteré krizovatkové pohyby jsou
mozné pouze pfi vyuZiti protisméru. Zcela neteSen nebo nedostatecné vyreSen je zde pohyb
nemotorovych Ucastnik(l dopravy v silnici i po chodniku. Misto je celkové velmi sloZité pro vsechny

Ucastniky a je nutné ho prebudovat.

v v ’

Nejjednodussim fesenim je vyznaceni dopravnich stinl vodorovnym dopravnim znacenim. Toto feseni
mulzZe alespon C¢astecné pomoci zajistit vhodny uhel napojeni k zajisténi potrebnych rozhled(
a organizovat dopravni proudy v rozlehlém prostoru.

Dalsi moznosti je zfizeni fyzickych dopravnich ostrvk(. Stavebni zasah je mozno, avSak nedoporuceno
nahradit instalaci doc¢asnych plastovych obrubnikd. Oba typy fyzického vymezeni budou mit vliv na
prijezdnost a mozné krizovatkové pohyby rozmérnéjsich vozidel a jejich provoz bude muset byt fesen
dopravnim znacenim, napfiklad zakazem odboceni nad urcitou délku.

Treti moZnosti, vzajemné kombinovatelnou s pfedchozimi dvéma, je zakazani urcitych kfizovatkovych
pohybU, zejména pak odboceni z mostu vpravo a z ulice Arnostova na most. Témto omezenim musi
odpovidat i fyzické vymezeni ploch kfizovatky, nebot pouhy zdkaz odboceni dopravni znackou nebude
pfi zachovani fyzické moZnosti pohyb provést respektovan. Vzhledem k absenci vhodnych objizdnych
tras a provozu autobus( je ovsem toto reseni vysoce nepravdépodobné a neni doporuceno.

Ani jedno z predeslych feSeni ovsem nevyresi problém s nutnym vyuZitim protisméru pfi odboceni,
vzajemnou blizkost dvou styénych kfizovatek a zcela nefesen zlstava pohyb nemotorové dopravy.
Nejpravdépodobnéjsim a nejlepsim feSenim mista se proto jevi prestavba na okruzni kfizovatku, ktera
zajisti dostatecné rozhledové poméry a umozni vSechny kfizovatkové pohyby pfipadnym objezdem
okruzni kfizovatky.

Prostorové moznosti umisténi jednopruhové okruzni kfiZzovatky s elipsovitym tvarem pravdépodobné
umozni; dostupna Sitka pro okruzni kfiZovatku je priblizné 25 metrQ i se zachovanim chodnik(l na
okrajich. Nejisté je vsak jeji umisténi z hlediska velkého podélného sklonu Karlova namésti. Ten muze
byt pfipadné upraven v ndvaznosti na celkovou prestavbu ndamésti. Readlnost umisténi okruzni
kfiZovatky a podrobné teSeni prostoru jizniho predmosti v kontextu Uprav namésti musi urcit

podrobny projekt, ktery je timto navrzeno zpracovat. Popsana problematika je mimo rozsah této prace.

Reseni jizniho predmosti Spindlerova mostu je zaroveri nezavislé na vybudovani zépadni ¢asti obchvatu
mésta aje proto navrieno se jim zabyvat prioritné a odstranit problematické misto vyresit v co
nejkratsi dobé.
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Vv

Oba vyse uvedené problémy maji pfifazenu nejvyssi prioritu, nebot vyznamné celkovou dopravni
situaci ve mésté i ostatni Ucastniky silni¢niho provozu.

Problém 85: K¥iZovatka ulic Riegrova x Ripské x Michélkova

Na kfiZovatce ulic Riegerova x Ripska x Michalkova dochazi k levému odbo&ovani dominantniho proudu
do ulice Ripska, nebot se jedna o hlavni pratah silnice 11/240. Tato vozidla davaji prednost vozidlim
z ulic Michdlkova, kterd slouzi jako hlavni napojeni Bezdékova. Tyto dva sméry oznacené jako hlavni
pozemni komunikace jsou silné zatizené a témér neposkytuji prostor vozidldim z vedlej$i (ulice Ripska
z jizniho sméru). Tomu odpovidd i vyskyt celkem tfech bocnich nehod za tfi roky v daném misté, jejichz
pri¢ina je oznacena jako ,proti pfikazu dej prednost v jizdé“, ktery pravdépodobné prameni z velmi
dlouhého cekani na mezeru pro vjeti do krizovatky.

Je navrZeno zfizeni miniokruzni kfiZovatky, ktera by zajistila plynulejsi prijezd vozidel ze vSsech sméru
a umoznila snadnéjsi napojeni z vedlejsi komunikace.

Problém 86: namésti 28. fijna

Do oblasti ndmésti 28. fijna Usti nékolik ulic, které jsou Casto napojeny pod nevhodnym uhlem.
Neprehlednost dale podporuje jednosmérnost ulice na Hrad¢anech a z ni plynouci zalomené vedeni
hlavni pozemni komunikace.

Je navrZeno zrusit obé Gzké propojovaci komunikace mezi ulicemi Svermova — Tylova a Tylova — Na
Hradéanech na vychodé namésti. Tato propojeni jsou zcela zbytna, nemaji dopravni funkci, neslouzi
k napojeni objektl, zbyte¢né fragmentuji podélné pési vazby a verejny prostor. Soucasné ,nelegalni”
vyuZivani pro odstavovani nékolika osobnich automobild bez problém nahradi prilehlé ulice.

11/ Propojka ulic Tylova a Svermova (némésti 28. fijna)

Zdroj 11: Mapy Google
Na zaUsténi ulici Svermova do kfiZovatky s ulici Tylova je navrzeno vybudovani smérovaciho ostrivku,

v

ktery zajisti vhodny Uhel napojeni a zaroven vytvori chybéjici pési vazbu.

Soucasnou plochu rozlehlého dopravniho stinu u zausténi ulice Na Hradcanech (Na Hradcanech x
prodlouzena Svermova) je navrieno i s ohledem na zrueni propojky Tylova — Na Hrad¢anech vyuzit
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Vv ’

k rozsiteni chodnikové plochy a zelené. To zfetelné vymezi jednosmérnost (protismérnost) ulice Na
Hradcéanech, ¢emuz dnesni stavebni a Sitkové uspofadani neodpovida a je zajisténou pouze dopravni

znackou na reflexnim podkladu.

12/ Sitka komunikace neodpovidajici jednosmérnosti komunikace (ndmésti 28. fijna)

"

Zdroj 12: Mapy Google
Napojeni ulice Stépérna je navrieno upravit pro Ghel napojeni blizky 90 stupritim, pficem? je tfeba brat
v potaz zaji$téni pravého odbocéeni Na Hrad¢anech — St&pdrna pro autobusy standardni délky
12 metr(.

Navrzené feSeni se rozchdzi se Studii vefejnych prostranstvi, ktera navrhuje zobousmérnit ulici Na
Hrad¢anech. Uprava by znamenala zrudeni parkovacich mist, kterd v podstaté nelze nahradit, co?
autofi Studie sami pfizndvaji, ale omezuji se na konstatovani, Zze ,,feSeni centrdlniho parkovani pro tuto
lokalitu presahuje rozsah zadani této prace.”

Vv

Dal$im (nefesenym) aspektem je nedostatecna Sirka ulice ve vychodni ¢asti pro obousmérny provoz
nebo bezpeéné vyhybani, zvlast za situace, kdy je ulice na Hradéanech akcentovana jako hlavni spojnice
centra s Bezdékovem. Tento podstatny problém neni Studii zminén, a neni tedy ani resen.

Z téchto odlisnosti vychazi pouze drobné Upravy soucasného stavu, ktery sice neni ani nebude idedlni,
ale bez rozsahlé investice a kompletni zmény uspofddani celého prostoru neni moiné dosahnout
vyraznéjsi zmény.
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Problémy 87-90: Nevhodny Uhel napojeni a rozlehlost kfizovatky

13/ Rozlehld krizovatka a nevhodny uhel kiizeni

Zdroj 13: Mapy Google

Situace na obrazku vyse se vyskytuje na nékolika kfizovatkach v oblasti Bezdékova. Obrovska asfaltova
plocha fidice nijak nenavadi, neni zfejma prednost Ucastnikl a neni zajistén komfortni rozhled pro dani
prednosti. Upravou prostoru na odsazené k¥izovatky dojde k redukci prebyte¢né plochy a zajisténi
kolmého (¢i jemu blizkému) napojeni komunikaci. Do vzniklého prostoru je mozné rozsitit chodnikovou
plochu nebo zelen. Pfiklad takové Upravy je na obrazku nize.

14/ Priklad stavebni dpravy pro zajisténi kolmého napojeni (Prokopova x Jeronymova x Krabcickd)

Zdroj 14: Mapy Google

Vsechny lokality se nadto nachazi uvnitf nebo na vjezdech do navrhované zény 30 (viz nize problém
93), kde se predpoklada prednost zprava. Uprava prostoru kfizovatek je proto zadouci i z tohoto
ddvodu.
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Problém 70: MozZny tangencialni prijezd okruzni kfizovatkou

Dal$im mistem k fe$eni je Uprava okruzni k¥izovatky Spindlerova x Kratochvilova. Soucasné fedeni
z dlivodu nespravného provedeni umoziuje tangencialni prljezd ve sméru sever — jih. Je navrieno
uvést okruzni pas do predepsanych parametr( a fyzickym provedenim odlisit stfedovy prstenec od
jizdniho pasu, coz povede k zaktiveni jizdni drahy osobnich vozidel a snizeni jejich rychlosti pfi ndjezdu
i prhjezdu okruzni kfiZovatkou. Dle orientacniho méreni ma okruzni kfiZzovatka vnéjsi pramér priblizné
27 metrU, stfedovy prstenec by tedy mél mit Sitku cca 2 metry (viz tabulka nize).

15/ Doporucené sitkové usporaddni JOK v zdvislosti na jejim vnéjsim praméru

vnéjsi pramér JOK sifka okruzniho pasu Sifka prstence pramér stredového
ostrova
D [m] aop [m] ap [m] Dso [m]
24 7,00 2,70 4,60
26 6,60 2,30 8,20
28 6,20 2,10 11,40
30 6,00 1,80 14,40
32 5,80 1,60 17,20
34 5,50 1,50 20,00
Zdroj 15: TP 135
16/ Pricny rez okruzni kfiZovatkou
,  OKRUZNI PAS ~ PRSTENEC STREDOVY OSTROV [PRSTENEC,  OKRUZNI PAS |,
W [ | [ 1

. max. 3,9% =X 9,94 max. 3,5% .

_mox. 9,5%

max. 9,5%

Zdroj 16: TP 135

17/ Sprdvné provedeni pojizdéného stfedového prstence z ,nerovného” materidlu (Kutnd Hora, 1/2 x 11/126)

= == - g Ve > 7

Zdroj 17: vlastni fotodokumentace
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Problém 82-84: VyCerpana kapacita okruznich kfizovatek

Podle orientacniho posouzeni kapacity provedeném v analytické ¢asti je na tfech okruznich
krizovatkach ve stfedu mésta vyCerpdna kapacita. Toto je patrné i z mistniho Setfeni, pfi kterém byly
v dobé dopravnich $pi¢ek pozorovana vzduti a kongesce v této oblasti.

JelikoZ se jedna o uzké hrdlo a témér jedinou (silni¢ni) spojnici severni ¢asti mésta s jihem, nelze
navrhnout alternativni trasu, ktera by mistim odlehdcila. Pfestavba miniokruznich kfizovatek na
nékteré s vyssi kapacitou (plnohodnotna jednopruhovad, svételné fizend) neni z prostorovych divod
mozna. Jedinou moZnosti je dosdhnout celkového sniZeni intenzit na kapacitné vyhovujici droven.

Toho lze dosahnout celkovym poklesem poctu cest, coi se vzhledem krostouci mobilité
a pokracujicimu rostoucimu trendu nejevi pravdépodobné. Dalsi moznosti je vybudovani zapadni ¢3sti
obchvatu, kterd odvede intenzity tranzitni dopravy. Jak jiz bylo uvedeno dfive, podil tranzitu neni nijak
zasadni, ale presto neni zanedbatelny. Tfeti moznosti je snizeni podilu cest realizovanych autem ve
prospéch prostorové méné narocénych médu. Vytvorenim kvalitnich alternativ (cyklisté, pési, VHD) lze
dosahnout u ¢asti dnesnich Fidi¢l zmény v uzZivani osobniho automobilu a realizaci alespon nékterych
cest jinou formou dopravy.

Zejména kombinace druhého a tfetiho feseni (odvedeni tranzitni dopravy a zména modal-splitu) mize
i pfi malych zméndch vyznamné pomoci. V pfipadé vysokych intenzit dopravy, blizkych kapacité
komunikace nebo kfizovatky, se i malé snizeni vyrazné projevi na dosazené kvalité. Dopravni proud
a jeho charakteristiky se totiZz nechovaji linearné a od urcitého bodu vyrazné klesa rychlost dopravy
i pfi malém navyseni intenzity (viz nasledujici obrazek).

18/ Vztah charakteristik dopravniho proudu: usekovad vykonnost (U), intenzita (1) a rychlost (V)
"

Vmax

u ' |I

Umax I mAX

Zdroj 18: CVUT FD

I maly, naptiklad desetiprocentni pokles tak mizZe u Useku na hranici kapacity zpUsobit, Ze kapacitni
problém opticky i fakticky zmizi, prestoze 90 % vozidel zde bude jezdit i nadale. Z tohoto divodu je
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jedinym dlouhodobym Fesenim vystavba zdpadni ¢asti obchvatu. Ta odvede pouze mensi ¢ast dopravy,
v centru mésta ovsem dojde k vyraznému poklesu kapacitnich probléma.

Nezavisle na vystavbé obchvatu je ke zmirnéni problém navrZzeno uplatfiovat i vySe popsana reseni,
zejména podporu ostatnich modd dopravy.

Problémy 18 a 21: Neregulovana rychlost vozidel na ,cyklostezce”

Dalsi dva problémy (Cislo 18 a 21 v problémové mapé) se tykaji napojeni kratké cyklostezky Podlusky —
Hracholusky. Cyklostezka je vyznacena pouze v kratké ¢asti, kde je vyloucen provoz motorové dopravy.
Trasa ovsem beze zmény Sitky a vzhledu (rozdéleni je provedeno pouze sloupky) pokracuje smérem na
Hracholusky ve zménéném rezimu s provozem motorové dopravy, nebot je tato komunikace vyuzivana
pro pfijezd k prilehlym objektlm. JelikoZ se jedna o jedinou pési cestu timto smérem, ktera navic vede
do rekreacni oblasti, je navrieno omezit rychlost vozidel zénovou znackou na 30 km/h a upozornit
dopravnim znacenim na zvySeny pohyb chodct a cyklist(.

Problém 80: Vysoka intenzita automobilové dopravy v ulici Horymirova

Oblast mezi aleji 17. listopadu a Spindlerovou tiidou, zejména pak ulice Neklanova a Horymirova dnes
Casto slouzi jako vyhodna zkratka pro cesty z jihu na zdpad mésta do ndkupnich zén. Jejich pfimé
trasovani a vedeni hlavni komunikace na kfizovatkach v této ose a dostatecna Sirka 1aka ridice k jejimu
vyuzivani. Tranzitni doprava je vzhledem k prevladajici pobytové funkci zcela nezadouci, dnes vSak neni
regulovana. Celd oblast je proto navrzena k zahrnuti do zény 30 a zdkazu vjezdu veskerych nakladnich
vozidel (podrobnéji viz nasledujici bod).

Vhodnymi stavebnimi opatfenimi a zavedenim prednosti zprava na kfizovatkach dojde k redlnému
snizeni rychlosti Fidich v celé délce pfedmétné trasy a k Zddoucimu naruseni homogenity tahu. Po
snizeni privétivosti a rychlosti trasy zvoli ¢ast fidi¢d jinou trasu po nadrazenych komunikacich a dojde
k poklesu nezadoucich tranzitnich intenzit v této obytné oblasti.

S ohledem na vedeni linky MHD ulici Neklanova budou zklidfiovaci prvky provedeny prednostné
smérovymi Upravami (Sikany, stfidavé parkovani), vyjimecné pak zpomalovacimi polstafi. Kratké ani
dlouhé zpomalovaci prahy zde nejsou doporuceny.

Ulice Horymirova a Krokova budou zjednosmérnény (Horymirova jiznim, Krokova severnim smérem),
¢imz dojde ke snizeni potifebné Sitky pro prljezd vozidel. Parkovani bude vymisténo z chodnik(l do
plochy sou¢asné vozovky.

Problém 93: Chybéjici hierarchizace komunikaci

Rychlost 50 km/h na veskerych komunikacich ve mésté je dnes jiz pfekonana a v ramci zvySovani
bezpecnosti je pristupovano k ploSnym omezenim rychlosti. Mimo hlavni (tranzitni a sbérné)
komunikace, kam je soustfedovdna prevladajici ¢ast dopravniho zatiZeni, je vhodné omezit rychlost
ztizenim zdény 30 nebo obytné zény. Takova Uzemi maji predevsim obytnou funkci a malé dopravni
zatiZeni, které slouzi pouze mistnim rezidentlim pro obsluhu objektd a napojeni na vy$si komunikacni
sit. Cilem opatfeni je zajistit opatrny zplisob jizdy motorové dopravy, ¢imz dojde ke zlep$eni podminek
a bezpecnosti pro nemotorové tUcastniky dopravy.

Toto opatfeni zajisti hierarchizaci komunikaci, kterd byla popsana v predchozi kapitole vénujici se
zdasadam tvorby bezpecnych komunikaci. Vymezeni téchto zén je Zadouci postupné doplnit
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odpovidajicimi stavebnimi opatfenimi— zejména na vjezdu (viz nasledujici obrazek) — aby byla zajisténa
informovanost fidi¢l o zméné dopravniho rezimu.
19/ Vhodné reseni vjezdu do zény 30 pres dlouhy prdh s integrovanym prechodem

Zana 30
—

najezdova rampa

/ dlouhj prah

(miste pro pfechazeni)

/ chadnik

chodnik

hmatové Opravy pro
nevidomé a slabozrake

zelen

. chodnik

Zdroj 19: TP 218

Zasadni je i usporadani uvnitf oblasti, zejména zavedeni prednosti zprava na kfiZovatkach a organizace
parkovani. Vhodnym opatfenim je zjednosmérnéni komunikaci v oblasti, které snizi naroky na
potfebnou Sitku komunikace a pomUze sniZit zbytnou tranzitni dopravni zatéz v predmétnych ulicich.
Mozné je také ponechani obousmérné komunikace v Sifce jednosmérné se zfizenim vyhyben.

20/ Priklad ulice vhodné ke zjednosmérnéni (Kolldrova)

Zdroj 20: Mapy.cz
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v v ,

Volnad Sitka komunikace lze vyuZit pro rozsifeni chodnikovych ploch, zelené nebo zfizeni
organizovaného parkovani ve vozovce a jeho vymisténi z chodniku. Pfi rekonstrukci ulic ma dojit ke
stavebnimu vytvoreni jednotlivych ploch pro dopravu v klidu, cyklodopravu a pési.

Pfi zavadéni jednosmérnych komunikaci je nutno postupovat logicky a koordinované v konkrétni
oblasti, aby nedoslo k nadmérnym zavleklim. Zaroven je tfeba vhodnymi opatfenimi upravit sitku nové
jednosmérnych komunikaci na odpovidajici rozméry, aby nedochazelo k nadmérné rychlosti vozidel.

BéZnou soucasti jednosmérné ulice nebo obousmérné ulice s vyhybnami by mélo byt umoznéni
pohybu cyklistl v protisméru (cykloobousmeérka).

U obousmérné komunikace s vyhybnami je dilezité dbat na jejich volnost, jak ze strany poradkovych
slozek, tak z pozice mésta. Napriklad v ulici Bezejmenna je jedna vyhybna pouZivdna k odstaveni
osobniho automobilu a ve druhé je umisténa nadoba na sbér odpadu. Obé tak obtiZzné slouzi svému
ucelu.

21/ Vyhybna blokovand odstavenym vozidlem (ulice | 22/ Viyhybna dsteéné zabrand nddobami na odpad
Bezejmennd) (ulice Bezejmennda)

Zdroj 22: Mapy.cz

V rdmci zény 30 je zachovdno déleni na chodnik a vozovku. Parkovani neni z pohledu zény regulovano,
zaleZi na mistni Upravé, je vSak velmi vhodné parkovaci mista vymezit. Chodci musi stale vyuZivat
chodnik, ale vzhledem k nizké intenzité a rychlosti vozidel mohou bez problém prejit v kterémkoliv
misté.

Obytna zéna omezuje rychlost na 20 km/h a zvysuje pobytovou funkci Uzemi. Pobytova funkce je
nadfazena funkci dopravni, ¢emuZz odpovidd uspofddani komunikace vjedné vyskové urovni
a moznosti chodcll vyuZivat celou jeji Sitku. Vzhledem k vylouéeni zbytné dopravy nepredstavuje
zminovana interakce komplikaci. Stani je dovoleno pouze na oznacenych mistech, kterd je k tomuto
Gcelu nutné zfidit (vyznadit) a jizda vozidel je usmérnéna stavebnimi opatfenimi, které reguluji rychlost
vozidel (Sikana, zuzeni).
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23/ Svislé dopravni znaceni oznacujici zacdtek a konec obytné zény

r =,

L

Zdroj 23: Vyhldska & 294/2015 Sb.

’,

Mimo hlavni komunikace je navrZeno zfidit zony 30 vyznacené pfislusSnymi dopravnimi znackami (viz
nasledujici obrazek) a zavést prednost zprava na kfiZzovatkach v dané oblasti

24/ Dopravni znaceni zacdtku a konce zény 30

ZONA

Zdroj 24: TP 218

V soucasné dobé se v Roudnici nad Labem jiZ néktera mista oznacena jako zéna 30 nachazi, jejich
rozsah je ovSem casto nelogicky a nedostatecny. V ndvaznosti na tato opatfeni je navrZena souvisla
aplikace zklidiovacich opatfeni na celém Uzemi mésta. NavrZend hierarchizace komunikaci
s vyznacenim z6n 30 a obytnych zén je na nasledujicim obrazku.

25/ Navrhovand hierarchizace komunikaci (v pIném rozliseni jako Priloha 11)
S

Legenda )

w— Shérnd komunikace; 50 km/h (mimo obec 70 - 90 km/h) E 2 [

= = Plinovans sbéma komunikace; S0 km/h, (mimo obec 70 - 90 km/h) =S / \
Obsluzng komunikace se zklidovacicmi prvky; S0 km/h . 4 e

—— Obsluzns komunikace, 2503 30; 30 km/h =7 /\\& /X
/ \
—— Komunikace v obytné 26n&; 20 km/h K~ / / \/{ 20N
@ 5DZ B4: zakaz viezdu nakladnich vozidel BN e \Z / / )\
[ Hiranice obce Roudnice nad Labem s el 4 X
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Zdroj 25: vlastni zpracovadni

Mimo hlavni komunikace vyznacené v obrdzku oranZovou barvou je navrzeno zavést zklidiovaci
opatreni v podobé zény 30 (zelend barva) a obytnych zén (modra barva). V oblastech se pocita
s postupnou aplikaci stavebnich opatfeni odpovidajici zminénym zéndm. Jedna se zejména
o usporadani vjezdl formou zvyseného prahu, zavedeni prednosti zprava v oblasti a aplikaci dalsich
opatreni pro snizeni rychlosti pohybu vozidel a zajisténi pohybu a bezpecnosti chodcll. Podrobné tuto
problematiku popisuji TP 103 a TP 218.

Komunikace vyznacéené zlutou barvou nejsou hlavni siti, ale stale maji lokdIni ,,tranzitni” funkci. Nejsou
proto zafazeny do zén 30, ale budou obsahovat zklidiovaci prvky, aby byla pfijatelnym zplsobem
zachovana priljezdni funkce azaroven zklidnéna doprava. Zpomaleni vozidel bude dosaZeno
predevsim smérovym vedenim (napfiklad prostfidanim parkovacich stani, viz obrazek nize), aby
nedochdzelo ke zvyseni hlukové zatéZze na zpomalovacich prazich. Zaroven je tfeba dbat na zajisténi
primérené rychlosti prijezdu vozidel vefejné dopravy. Ve vhodnych mistech lze pro snizeni rychlosti
prijezdu uvazovat o zfizeni miniokruznich ktiZovatek (plati i pro zény 30).

26/ Parkovdni jako zklidriovaci prvek

Zdroj 26: TP 218
Do velké casti téchto oblasti bude zakazan vjezd ndakladnich vozidel znackou B4 s cilem zamezit
prajezdu veskeré nakladni dopravy. Znacku je navrZeno integrovat se zdnovou znackou IZ 8a. Umisténi
téchto zdkazovych znacek je v obrazku vyznacena €ervenou barvou. Na mnoha komunikacich je dnes
znacka B4 jiz umisténa, je proto navrZeno vyuzit predmétny sloupek k umisténi zdnové znacky (mozno
i ve zmensené formé.
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27: Navrhovand podoba znacky I1Z 8a na vjezdu do zon 30

ZONA
30

Zdroj 27: Vyhlaska ¢. 294/2015 Sh.; vlastni zpracovdni

Pfipadné vyjimky dodatkovou tabulkou je navrieno udélovat podle mistnich pomér(, ovsem pouze
v nezbytnych pfipadech (umisténi provozovny pfimo v oblasti), asuvedenim nazvu konkrétnim
spole¢nosti nebo provozovny (viz nasledujici obrazek). Obecny popis ,mimo dopravni obsluhy”“ nebo
»mimo zasobovani” je malo urcujici a slozZité vymahatelny.

28/ Priklad uvedeni konkrétni vyjimky u znacky B4

Zdroj 28: Mapy Google

Konkrétni podobu zklidfiovacich opatfeni stanovi projekty, které s ohledem na mistni podminky,
TP 103 a TP 218 navrhnou podobu a Upravy v predmétné oblasti.

Zfizeni z6ny 30 na Karlové a Husové namésti

Dal$im mistem s navrhem na omezeni rychlosti vozidel je zfizeni zénové rychlosti 30 km/h na Karlové
a Husové namésti, v€etné tranzitnich komunikaci. Misto je navrZeno k celkovému prebudovani (viz
kapitola 2.6.3) a soucasti bude i Uprava silnicnich komunikaci. Vzhledem k velkému pohybu chodci
v misté je navrieno vytvofrit v oblasti obou namésti zénu 30 a mimo hlavni pratahy silnice 11/240
realizovat obvykla zklidriovaci opatfeni. TP 218 moZnost zfizeni zény 30 na tranzitni komunikaci
z principu nevylucuji, nebot ,i mistni komunikace s funkci dopravni s obchody po obou straniach muze
tvofit centrum oblasti. Tato existence komunikace s hlavni funkci dopravni by neméla odvratit
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pozornost od faktu, Ze hlavnim ucelem oblasti je umozZnit pfijemny Zivot svym obyvatelim, a nejen
pouze uspokojovat prijezdni dopravu.”

Na vjezdech do oblasti je navrzeno umistit svislé i vodorovné dopravni znaceni upozoriujici na zménu
rezimu.

29/ Zdlraznéni plosného omezeni pomoci vodorovného dopravniho znaceni

Zdroj 29: TP 218

Motivaci je v souladu s TP 103 a TP 218 predevsim sniZeni rychlosti vozidel pfi prijezdu oblasti, ¢imz
dojde ke zvyseni bezpecnosti chodcl. Pfi stfetu s chodcem v rychlosti 30 km/h je vyrazné nizsi
pravdépodobnost vaznych zranéni nebo Umrti, nez v rychlosti 50 km/h. Stejné je to i s brzdnou drahou,
ktera je polovicni (viz nasledujici obrazek), a ke stfetu pfi nizsi rychlosti tak viibec nemusi dojit. Dalsi
motivaci je sniZeni rozdild rychlosti motorové a cyklistické dopravy.

30/ Brzdnd drdha pfi rychlosti 30 a 50 km/h
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Zdroj 30: TP 218

TP 145: ,Volba mezi limity 50 a 30 km/h v oblastech velkého vyskytu chodcl a silného prechazeni je
¢asto rozhodnutim mezi Zivotem a smrti, resp. zdravim a zranénim mnoha spoluobcan(. Vstoupi-li
chodec pred vozidlo jedouci rychlosti 30 km/h na vzdalenost, kdy fidi¢ dokaZze zastavit tésné pred
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chodcem, potom pfi rychlosti 50 km/h na stejnou vzdalenost fidi¢ nestihne ani zacit brzdit, nebot draha
ujeta za dobu reakce pfi 50 km/h je delsi nez celkova draha potfebna k zastaveni z rychlosti 30 km/h.“
Toto je patrné i z obrazku vyse.

Snizeni rychlosti se dale projevi na sniZzeni hlu¢nosti. Vozidlo jedouci rychlosti 30 km/h se pti poklesu
hlasitosti o 2-3 dB jevi jako poloviéni hlasitost oproti hluku pfi rychlosti 50 km/h. Rist intenzity hluku
je pocitan po logaritmické krivce, proto pfi poklesu napt. ze 60 dB na 57 dB je hladina hluku poloviéni.

S ohledem na tranzitni charakter komunikaci je navrieno pfednost zprava v zéné nezfizovat. Uprava
by se pravdépodobné tykala pouze jediné kfizovatky — vyjezdu z Husova namésti — kde by hlavni
(tranzitni av zdsadé jediny) smér daval prednost vyjezdu z parkovisté, coZz je krajné nevhodné.
KFizovatka na pfedmosti Spindlerova mostu bude pravdépodobné prebudovana na okruini (viz vyse)
a prednost zprava se ji proto nedotkne.

Dale je navrZeno na silnici vybudovat a vyznacit snizené prechody pro chodce ve vhodnych polohach,
které budou urceny pfi projektovani prestavby ndmésti a z ni plynoucich pésich vazeb. Prechody
v oblasti ndmésti budou zpravidla nedélené, nebot vétSina komunikaci ma pouze jednosmérny
charakter s pfipadnym pohybem cyklistl v protisméru. Pouze obousmérnd komunikace na severni
strané Karlova namésti bude vyZadovat zfizeni ostrlivku, aby bylo zachovano vybudovan vyhrazeného
jizdného pruhu i v misté prechodu, a nedoslo k jeho nezddoucimu preruseni.

Opatreni na vjezdu do oblasti formou zvysenych praht a podobné nejsou navrhovana, jsou povazovana
za duplicitni. Ze severni strany bude jako vjezd ptirozené pUsobit vybudovana okruzni kfiZovatka,
z ulice Ripské pak smérovy oblouk o malém poloméru, ktery neumozni priijezd rychlosti 50 km/h.
Podobné nejsou navrhovany zpomalovaci opatfeni (napriklad zvysené prechody) v oblasti namésti,
protoZe je zajisténo zpomaleni Ucastnikl na vjezdu a lze ocekavat dodrzeni snizené rychlosti v takto
omezeném kratkém useku. Jejich aplikaci by navic doslo ke zvySeni hlu¢nosti a exhalaci, coz by vedlo
k popreni pfinosl nizsi rychlosti.

2.1.6 Logisticka distribu¢ni centra

Logisticka distribu€ni centra se na Uzemi mésta ani v okoli nenachazeji. Vzhledem k blizkosti dalnice D8
se nabizi moZnost zfizeni distribuéniho centra pobliZ exitu 29. Toto centrum by mélo formu hub &
spoke, pficemz by takové centrum predstavovalo hub, ktery by byl snadno dostupny z délnice. Z néj by
poté byly polozky distribuovany do regionu (zejména Roudnice nad Labem).

Region Podfipska je vSak relativné fidce osidlen a nenabizi pravdépodobné dostatecnou poptavku.
Navic se v nedalekych Lovosicich nachazi multimodalni terminal, ktery disponuje dostatecnou
kapacitou pro obsluhu regionu a kromé silni¢niho nabizi iZelezni¢ni a vodni napojeni. Logistické
centrum by navic znamenalo zabor orné pldy. Z vySe uvedenych dlvod( neni jeho zfizeni navrZzeno
ani doporucovano jeho budouci zfizeni.

2.1.7 Dohledova centra

Dohledova centra pro silni¢ni dopravou nejsou v Roudnici nad Labem potrebna. Silni¢ni dopravu neni
mozné operativné regulovat ani nijak organizovat (napfiklad proménnym dopravnim znacenim)
a dohledové centrum proto postrada smysl. Ve mésté ani okoli se zdroven nenachazi tunel nebo jiny
objekt, ktery by vyzadoval zvySeny dohled.
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Dispecink vefejné dopravy zajistuji krajsti koordinatori (DUK a PID) ze svych pracovist. Z pozice mésta
neni nutné vyvijet dalsi aktivitu.

2.2 Zelezniéni doprava

Zelezni¢ni doprava je v mistni a regionalni dopravé uréena zejména jako patefni prvek sité, nebot
disponuje vysokou kapacitou. Dale je vhodnd pro dalkové cestovani nebo nakladni Zelezni¢ni dopravu.
V pfipadé elektrifikace se jedna o environmentalné nejsetrnéjsi druh prepravy zbozi i cestujicich.
Z tohoto pohledu je trat 090 v dobrém stavu. Nabizi dobré spojeni s odpovidajicimi intervaly a neni
tfeba zmén.

Zasadni nedostatky ovsem vykazuje pfipojna trat 096 do Straskova. Pfedné je tfeba zavést pravidelny
interval 60 minut namisto soucasnych zhruba 65 minut, aby byly zajistény pravidelné pfipojné vazby
na vlaky na hlavni trati. Toho lze dosdhnout Upravami traté (zejména odstranénim rychlostnich
propadd) nebo nasazenim modernéjsiho vozidla s lepsimi jizdnimi vlastnostmi, pfipadné kombinaci
obou opatreni. Vzhledem k minimalnimu vyuZiti, nevhodnému stavu, pfistupu a poloze v ramci sidla
Ize uvaZovat i o zruSeni zastavky Bezdékov.

Pfi planovani Uprav infrastruktury je nutné nejprve vytvofit koncept dopravy (jizdniho radu), ktery
bude klast naroky na infrastrukturu. Souc¢asny model, kdy na trati neni provadéno ktizovani vlakd, bude
pravdépodobné tfeba opustit a bude nutné vytvorit misto pro kfizovani, aby byly zajistény pfipojné
vazby v Roudnici nad Labem a soucasné dostatecné obratové ¢asy v koncovych stanicich pro zajisténi
stability jizdniho radu. V3echny popsané ukoly jsou vSak mimo kompetence mésta, které mize pouze
iniciovat zmény u krajskych objednatell dopravy a spravce infrastruktury, Spravy Zeleznic. Pro mobilitu
vlastnich obc¢an( i dojiZzdéjicich z regionu ale jde o zasadni téma a mésto by se jim mélo zabyvat.

Trat 096 bude vyhledové vyuzivana i pro vlaky z VRT, pro které bude ze sméru Usti nad Labem zfizen
sjezd jizné od mésta (viz obrazek nize), ktery zajisti rychlé spojeni s regionem Usti nad Labem.
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31/ Koridor VRT se sjezdem na trat 096

U-19 Rekonstrukce nastupist a ’
zfizeni bezbariérovych pFistupli v L2
Zst. Roudnice n.L.

Podlusky’

xat

ON-20 Rekonstrukce vypravni
budovy v Zst. Roudnice nad Labem
T

— / &

VRT-08 RS 4 VRT Praha-Balabenka -
sjezd Lovosice

Vesce

! Krabcice

Rovne

Kleneé

V tomto bodu ma mésto naopak vyraznou roli a ma co nejdfive vstoupit do jednani s investorem
(Spravou Zeleznic), aby doslo k vhodnému napojeni mésta na vysokorychlostni sit. V sou¢asné dobé jiz
probihaji pfipravné a projekéni prace a ma se jednat o jeden z prvotnich Usekd VRT na ¢eském Gzemi.

e

Pro mésto je nezbytné trvat na vybudovani stanice (zastavky) pro projizdéjici vlaky, kterd je nyni
planovdna, ale muzZe byt napfiklad pro financni Uspory vypusténa. V pfipadé snahy investora
vybudovat z vysokorychlostni traté sjezd na stavajici sit je navrZeno tento vybudovat ve sméru z Prahy,
nikoliv od Usti nad Labem, jak je zakresleno v oficidlnim obrazku vyse.

Zasadnim nedostatkem soucasné Zelezni¢ni dopravy ve vSech bodech je bariérovost. VSechna Ctyfi
mista jsou plné bariérova, vcetné stanice na hlavni trati. U ni je pfipravovdna rekonstrukce, ktera by
méla zajistit bezbariérovy pristup pomoci vytahl v roce 2022. Nezavisle na stavbé vytahu je navrzeno
ztidit na schodistich kolejnici pro jizdni kola, aby pfi jeho prfepravé nebylo nutné vyuzivat vytah.

Rekonstrukci vypravni budovy véetné prednadrazniho prostoru Sprava Zeleznic planuje v horizontu
priblizné péti let. Soucasti ma byt také ,vyreSeni parkovacich ploch“. Je navrZeno do rekonstrukce
zahrnout vytvoreni zachytného parkovisté P+R a parkovacich mist pro jizdni kola s dostate¢nou
kapacitou. Konkrétni parametry jsou blize popsany v kapito

ach cyklistickd doprava a doprava v klidu.

Zastavky na trati 096 je téZ navrZeno zrekonstruovat do podoby umozniujici bezbariérovy pfistup na
nastupisté a vytvoreni nastupni hrany ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice pro moZnost
bezbariérového nastupu do vozidla.
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2.3 Autobusova doprava
2.3.1 Obecné principy

Oblast zastavky vefejné dopravy je misto vysoké koncentrace chodcu/cestujicich, proto musi byt
zastavka umisténa na logickém misté v Uzemi, v ndvaznosti na pési vazby, sfesenim pristupd na
zastavku z obou stran ulice a mél byt patficné dopravné zklidnén. Zastavka ma byt umisténa na
logickém misté tak, aby byla pro cestujici viditelnd a snadno dohledatelnd. Zaroven by méla byt
umisténa nejblize vyznamnych zdrojdm/cildm dopravy a byt umisténa v dochazkové vzdalenosti.

Jednoduchy, pfimy a bezpecny pfistup na zastavku ze vsech smérd musi byt zajistén v ndvaznosti na
pési vazby v Uzemi vidy z obou stran ulice. Vzhledem k tomu, Ze vétsina cestujicich bude vzdy volit
nejkratsi cestu na zastavku, pfiznani moznosti pfistupu (pfechod pro chodce/misto pro prechazeni) na
zastavkové stanovisté v obou celech vyrazné zvysuje bezpecénost chodcl a zaroven neptimo zklidiiuje
dopravu.

32/ Priklady feseni zastdvek VHD z hlediska bezpecnosti cestujicich (chodcti)

-

Stavebni usporadani zastavky typu ,,zatka“ Ochranny ostrivek

Tento typ stavebniho usporadani znemoznuje ostatnim : Zklidnéni dopravy ochrannym ostrivkem pro chodce
vozidlim objizdét vozidlo vefejné dopravy, coZz ma zasadni | a fyzickym ziZenim komunikace v prostoru zastavky.
pozitivni doprav na bezpecnosti pésich vazeb. Stfedni délici

pas v sobé navic integruje ochranny ostrvek pro chodce.
Zdroj 32: vlastni fotodokumentace
Vzhledem ke koncentraci lidi v prostoru zastavky je vzdy zddouci provoz automobilové dopravy v této
¢asti Uzemi zklidnit. Nékteré stavebni typy zastavek samy o sobé funguji jako zklidAujici opatfeni —
napfriklad typ zatka nebo zastavkovy mys. Zadouci je u zastavek vefejné dopravy Fesit prechody pro
chodce délené ochrannym ostrivkem.

Dulezité je také vybaveni zastavek, zejména rozsah poskytovanych informaci, pristfesek pro cestujici
a dostupny mobiliar (lavicka, odpadkovy kos, stojan na kola). Kromé jizdnich radd je nutné zajistit
i viditelné a dostatecné velké oznaceni zastavky jejim ndzvem a Cisly linek, které stanovisté obsluhuiji.
Vhodné je téz vyvésit zakladni informace o tarifu obsahujici predevsim ceny jednorazovych jizdenek
a jejich platnost.

Vsechny tyto aspekty maji vyznamny dopad na vnimani vefejné dopravy, nebot se jedna o prvni
kontakt cestujiciho s dopravnim systémem.
2.3.2 Konkrétni navrhy

V regiondlni autobusové dopravé nejsou navrhovany vyrazné zmény. Je doporuceno jednat s krajskymi
objednateli dopravy o vhodnéjsich prokladech vilakovych a autobusovych spojd do jednotlivych sméri
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a zlepSeni spojeni v mimospickovych obdobich abéhem vikend(. Méstska doprava je feSena
v samostatné kapitole.

Je navrieno zizeni zastavky na ulici Kratochvilova (11/246) v prostoru kiizovatky s ulici K Ripu, aby byla
zajiSténa obsluha této ¢asti mésta verejnou dopravou.

Je doporuceno zvazit prejmenovani zastavky ,Roudnice nad Labem,autobusové nadrazi“ na ,Roudnice
nad Labem,namésti”, které lépe vyjadfuje umisténi zastavky. Zaroven neni moziné ani vhodné
povaZovat namésti za autobusové nadrazi, prestoze je zde koncentrovdna nabidka autobusovych
spoju.

v v

Dale je navrZeno se obecné zabyvat Urovni autobusovych zastavek, zejména jejich viditelnosti, pési
dostupnosti, (ne)pfitomnosti a podobou pristfeskl, kvalitou a rozsahem poskytovanych informaci
a mobilidfem (lavi¢ky, odpadkové koSe). Drobné a finanéné malo nakladné zmény mohou vyrazné
pfispét k pozitivnimu vnimani verejné dopravy.

2.4 Cyklisticka doprava

V cyklistické dopravé je navrzeno vybudovat ucelenou sit komunikaci prizplisobenou provozu cyklistd.
PFi navrhu jsou v co nejvy$si mite respektovana soucasnd lokalni fedeni a Uzemni studie vefejnych
prostranstvi z roku 2018 (dale jen ,Studie VP“). Jejich vhodnym prodlouZenim a propojenim dochazi
ke vzniku zékladni sité pro pohyb cyklistl v ramci mésta (viz obrazek nize; dostupné v plném rozliseni
jako Pfiloha 11).

33/ Ndvrhovd mapa cykloopatreni do roku 2030

\Q\ /
Vs
\
2, EV7, Labska

24, EV7 /

Legenda

Cyklisticka infrastruktura

3102/

woa vy, EnE

Zdroj 33: vlastni zpracovdni

Cyklisticky provoz je v co nejvétsi mife veden mimo hlavni dopravni prostor, zpravidla vytvorenim
spolecné stezky pro chodce a cyklisty na sou¢asném chodniku, ktery ma dostatecnou sirku. V Usecich,
kde tato Uprava neni mozna je navrZen vyhrazeny jizdni pruh nebo alespon piktokoridor (VDZ V 20) pro
zdUraznéni pohybu cyklistl ve vozovce. Pohyb musi byt vyresen i v ramci kfiZzovatek, kde se jednotliva
opatreni stykaji, nikoliv pouze v navazujicich ulicich bez dofeseni vzajemného propojeni.
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Ve vSech mistech (soucasnych i navrhovanych) je nutné vyresit kfizeni s pozemni komunikaci zfizenim
prejezdu pro cyklisty (viz obrazky nize). Soucasné reseni v podobé pferuseni stezky a jejiho opétovného
zacatku za komunikaci je nevhodné a nevyhovuje TP 179: ,, Opatieni pro pési a cyklisticky provoz maji
byt souvisla a umoZiovat kontinudlni bezpeény a plynuly provoz. Nevhodné jsou zejména: prerusovani
stezky v oblasti ktizeni.”

34/ Stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd: kiizeni komunikace a napojeni pésich vazeb (pozndmka: tupravy pro
osoby s omezenou schopnosti orientace nejsou zakresleny, viz vyhldska ¢. 398/2009 Sb.)

oW

Zdroj 34: TP 179

35/ Stezka pro chodce a cyklisty délend: krizeni komunikace a napojeni pésich vazeb (pozndmka: dpravy pro
osoby s omezenou schopnosti orientace nejsou zakresleny, viz vyhldska ¢. 398/2009 Sb.)

EEEEEERER ng :g

10a

3

@O

Zdroj 35: TP 179

36/ Stezka pro chodce a cyklisty spolecnd: kriZeni napojeni mist leZicich mimo PK (pozndmka: tpravy pro osoby
s omezenou schopnosti orientace nejsou zakresleny, viz vyhldska ¢. 398/2009 Sb.)

e010 R4

odrazove zrcadlo
%

V V stisnéné poméry V

Zdroj 36: TP 179
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37/ Stezka pro chodce a cyklisty délend: kiiZzeni napojeni mist leZicich mimo PK (pozndmka: upravy pro osoby
s omezenou schopnosti orientace nejsou zakresleny, viz vyhldska ¢. 398/2009 Sb.)

odrazové zrcadlo,
’

) E— \
“z

b= &=
‘ ‘ stisnéné poméry V

Zdroj 37: TP 179

Vyraznym prvkem je zfizeni nékolika ,,cykloobousmérek”, které umozni pohyb cyklistd i proti sméru
motorové dopravy. Jednosmérnost ulic zejména v centru mésta totiz vyznamné limituje prlchodnost
Uzemim a snizuje atraktivitu cyklistické dopravy.

38/ Svislé dopravni znaceni pro jednosmérné komunikace s protismérnym cyklistickym provozem

IP4b e

oo
—

%®1t|e12a  [] A]|E12b

Zdroj 38: TP 179

39/ Znaceni pred kriZovatkami s povolenym smérem jizdy cyklist( navic oproti ostatnim vozidlum

B24a ® B24a C2e 0 C2a O C2b

mmMo ol E13 t—b E12c o &) E13 t"’ E12c I E12c

Zdroj 39: TP 179
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40/ Cyklista vede kolo po chodniku (vpravo) proti sméru jednosmérné ulice Nerudova. V tomto misté je
navrhovdno zobousmeérnéni pro cyklisty jako nejkratsi spojnice jizni a severni ¢dsti mésta

Zdroj 40: vlastni fotodokumentace

Sitka vybranych ulic je zpravidla dostate¢na a umoziiuje bezpeény pohyb cyklistd, ptipadné vyZaduje
jen dil¢i upravy (napfiklad zamezeni parkovani vozidel). Ulice s navrzenym obousmérnym provozem
cyklistl jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

41/ Ulice s navrZzenym obousmérnych provozem pro cyklisty

Ulice Oduvodnéni

Nerudova Nejkratsi spojnice jihu mésta s centrem a severni ¢asti

Ockova Sjednoceni sméra cyklotrasy 3102, napfimeni trasy, mimo zatizené komunikace
Trebizského Obchvat centra, mimo zatizené komunikace, ptfima cesta jihozapad — vychod
Palackého Spojnice s vychodni ¢asti mésta mimo hlavni silni¢ni tahy

Zdroj 41: vlastni zpracovadni

Vyznamnym problémem, ktery je potreba vyresit vramci celé sité je povrch komunikaci, kde je
planovan pohyb cyklistd. Na mnoha mistech i mimo centrum mésta se nachazi povrch z velkych
dlazebnich kostek (tzv. kocic¢i hlavy), které vyrazné snizuji komfort a rychlost jizdy na jizdnim kole. Je
proto navrieno zménit povrch alespon v draze cyklistll na pFfiznivéjsi.

Odlisnosti od Studie verejnych prostranstvi je napojeni vychodni ¢asti mésta Bezdékov
(zobousmérnénou) ulici Palackého. Tento navrh ma za cil vyhnout se hlavnimu silni¢nimu napojeni
(ulice Michalkova a Tylova), které pojizdi i autobus. Zmifiovana studie navic zcela pomiji prostor
Zelezni¢ni stanice. Napojeni ulici Palackého zajisti pristup k Zelezni¢ni stanici, cyklostezce podél Labe
i cestu do centra mésta.
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Dalsim dulezZitou slozkou pro cyklistickou dopravu je moZnost jizdni kolo bezpecné odstavit. Je
navrzeno umistit cyklostojany k vyznamnym méstskym budovam a v urcitych intervalech i na ulice
s vy$s$im poctem obchodl nebo gastropodnikd, aby byla zajiSténa mozZnost odstavit jizdni kolo co
nejblize cillim cest v rdmci celého mésta. Stojany ve stfedu Karlova namésti je vhodné pro rekreacni
ucely, pro dojizdku je nutné stojany umistit po jeho obvodu.

Cyklostojany na verejnych mistech by mély byt vysokého typu (viz obrazek nize), které umoznuji
nejpohodInéjsi a nejstabilnéjsi umisténi.

42/ Vhodny pfiklad (vysokého) cyklostojanu

Zdroj 42: Uzemni studie vefejnych prostranstvi
Mista s cyklostojany by méla byt idealné krytd, aby nedochazelo k vystaveni povétrnostnim
a pfirodnim vliviim jako namoknuti, znecisténi pylem nebo padajicim listim a podobné.

43/ Nevhodné umistény cyklostojan u zimniho stadionu; pod stfechou vpravo by bylo zajisténo kryté stani

Zdroj 43: vlastni fotodokumentace
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44/ Kryté stani pro jizdni kola integrované se
stanovistém ndkupnich vozik( (Roudnice nad Labem)

45/ Uzavrené cykloboxy pro jeden az dvé jizdni kola
(Kongresové centrum Praha)
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Zdroj 45: vlastni fotodokumentace

Zdroj 44: viastni fotodokumentace

Kromé samotného umisténi cyklostojanl je doporuceno zabyvat se ijejich vzhledem (obecné
mobilidafem na Gzemi mésta, jak zmifiuje Studie VP). Napriklad cyklostojand na Karlové a Husové
namésti je pritomno asi patnact, ale v celkem osmi variantach rGznych druh(, tvar(, barevného
provedeni nebo vhodnosti umisténi (viz analytickd ¢ast). Ne vSechny jsou sice ve vlastnictvi mésta,
avsak bylo by vhodné tyto prvky po dohodé se soukromymi subjekty sjednotit a zajistit jednotnost
a rad v jejich umistovani.

Zelezni¢ni stanice

Mésto ma velmi dobré spojeni Zelezni¢ni dopravou do okolnich sidel, ale ve mésté chybi ndvaznost na
mésto. Stanice je dostupna pouze pomoci IAD, oviem s minimdlnim pocftem parkovacich mist,
omezené poté cyklistickou, pési nebo verejnou dopravou. | pres blizkost centra mésta je tak Zelezni¢ni
stanice stranou veskeré dopravy véetné nemotorové.

Soucasna kapacita (jeden nizky cyklostojan s péti misty) zcela neodpovidad obratu cestujicich. Ze
zkusenosti z podobnych mést s kvalitnim Zelezni¢nim spojenim je navrieno vytvofit kapacitu pro
odstav jizdnich kol (idedlné krytych) v rozsahu alespori 50 mist, s vyhledem ztizeni celkové kapacity 100
az 150 mist pro jizdni kola. Pfi vytvoreni dobrého zazemi Ize dosdhnout nasobného zvyseni zajmu
o Uschovu jizdniho kola (viz graf nize).
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46/ Mésicni statistika ischov v Zeleznicni stanici Beroun; od 01.06.2016 doslo ke zméné provozu (do reZie mésta),
coZ se viditelné projevilo na vyuZivanosti
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Zdroj 46: €D

Situaci dale zlepsi instalace kolejnic na schodisté pro pristup k nastupistim, které umozni jednoduché
cestovani s jizdnim kolem nebo ko¢arkem. | po pfipravované rekonstrukci bude potfeba alespori jedné
kolejnice (pro jizdni kolo), aby nebylo nutné vyuzivat vytahu.

47/ Dréha pro vedeni jizdniho kola na schodisti (Novodvorskd, Praha)

Zdroj 47: vlastni fotodokumentace

Bikesharing

Vhodnou formou ke zvySeni podilu cyklistické dopravy mize byt zfizeni systému ,verejnych ko
Systém fungujici v rdmci mésta nebo nékolika obci pro dopravu na kratsi vzdalenosti (podobné jako
standardni cyklistickd doprava) zbavuje uZivatele nutnosti kolo vlastnit a udrZovat. Zaroven mize
vykryt ndhlou nebo neplanovanou potfebu pfepravy do mista pfilis vzdaleného pési chiizi, ale mimo

III
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trasu nebo c¢asovou polohu spojli verejné dopravy. MuzZe také slouzit jako prostfedek pro dopravu
k bodu verejné dopravy. Zavedeni bikesharingu ma potencial omezit jizdy osobnim automobilem pfi
cestach v ramci mésta (alespon v obdobi od jara do podzimu).

Zejména pfi spolupraci s okolnimi obcemi a vhodné liniové i bodové infrastrukture muze jit o vitany
a prostoroveé efektivni zpUsob rychlé individualni prepravy. Pfi vhodném nacenéni sluzby a podminkam
pro cyklisty je mozné i vytvofit stalou skupinu zdkaznikd, ktefi budou vyuzivat bikesharing jako svUj
zpUsob dopravy. Pro ostatni rezidenty nebo turisty se jedna o vitany doplnék.

Z ohledu fungovani existuji dva typy bikesharing: stanicovy a bezstanicovy. Stanicovy systém je zalozen
na moznosti puUjcovani avraceni kol pouze ve specidlnich stojanech a zajisténi systému oprav
i pribéZiného balancovani kol (pfevozy mezi jednotlivymi stanicemi tak, aby vidy byla néjaka
dostupnad). Odkladani kol je zajisténo do predem vybranych mist, kde neprekazi dalsSim ucastnikiim.
Bezstanicovy systém umozZiuje odloZeni kola , kdekoliv”, pficemz pozice kol jsou dostupné on-line
v mobilni aplikaci. Systém vypujcky je v obou pFipadech typicky realizovan pres mobilni aplikaci nebo
platebni kartu.

Pro Roudnici nad Labem je navreno vybudovat stanicovy systém kol a kolobézek avybrat jeho
provozovatele. KolobéZzky jsou na kratké vzdalenosti vyhodnéjsi a uZivatelsky atraktivné;jsi. Stanicovy
systém usnadni moznost nalezeni kola nebo kolobézky, které jsou vidy na stejnych a danych mistech,
coz umozni zakaznikiim lepsi orientaci. V pfipadé politického rozhodnuti obdobné poslouZi i systém
bezstanicovy, dle zkusSenosti zjinych mést ale mohou nastat komplikace s odstavovanim na
nevhodnych mistech, napfiklad na izkém chodniku, odhozenim na travnik a podobné.

Stanicovy systém je zavisly na dobrém rozmisténi stojan(, aby se uZivateli vyplatilo za sdilenym kolem
nebo kolobézkou dojit, a zaroveri ho mohl odstavit v blizkosti svého cile. Pfesné urceni lokalit
k rozmisténi vyzaduje podrobnéjsi analyzu, kterd presahuje ramec tohoto dokumentu. Je také mozné
kombinovat oba typy systému a ve vymezenych oblastech (napfiklad s nizsi hustotou zastavby) povolit
odstavovani i mimo stojany. | v téchto oblastech by se ale méla stanovisté nachazet, aby byl zajistén
zmifovany staly bod, kde kolobéZka nebo kolo bude k dispozici.

Vhodnym provazanim s tarifem MHD, jiné vefejné dopravy nebo méstskymi sluzbami lze vytvorit
vyhodné finanéni podminky motivujici obyvatele kjeho vyuZivani. Jizdni kolo neni brano jako
konkurent vefejné dopravy, ale jeho doplnék. S ohledem na spadovost mésta z regionu je doporuceno
do systému zapojit i okolni obce, aby byla umoznéna dojizdka i z blizkych sidel.

2.5 Dopravav klidu

V oblasti dopravy v klidu jsou navrhovany zmény pouze na Karlové a Husové ndmésti. V souvislosti
s celkovou zménou koncepce obou nameésti (viz kapitola: 2.4.2 Prestavba Karlova a Husova namésti
v sekci pési doprava) je dnesni naddimenzovany pocet mist redukovan pfiblizné na polovinu. V severni
Casti namésti zlstane parkovani zachovano ve stavajici podobé, pouze se zménami vyplyvajicimi
z jinych aspektll pfi koncepci namésti (napriklad vystavba okruzni kfiZzovatky, zfizeni autobusové
zastavky a podobné). Vjizni ¢asti namésti zlstane parkovani zachovano pouze na zapadni ¢asti,
vychodni ¢ast bude zruSena a plocha vyuzita jako vefejny prostor. Na Husové namésti pak budou pouze
dvé fady kolmych stani namisto soucasnych tfi. Vysi zpoplatnéni je navrZeno zachovat v soucasné vysi
(prvni hodina za 10 K¢, kazda nasledujici 50 K¢).
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K redukci parkovacich mist je pfistoupeno z dlvodu dnesni predimenzovanosti jejich poctu
a vysokému zaboru plochy. Dostupnost parkovani laka navstévniky k dopravé osobnim automobilem,
coz s sebou pfinasi mnoho negativnich dopadu v $irSim centru. SniZzenim poctu parkovacich mist dojde
ke snizeni nabidky, atudiZz iatraktivity automobilu pro navstévu centra. MoZnost jeho wvyuZiti
(z objektivnich i subjektivnich dlvod() zlstane zachovana, ale mensi pocet mist a mensi jistota
zaparkovani povede nékteré soucasné uzivatele k volbé jiného druhu dopravy (pési, cyklistické, VHD),
jejichz podminky budou zlepseny pomoci navrhi, které jsou soucasti této prace. Samostatnym
zlepSenim podminek pro ostatni mdédy nelze dosdahnout vyrazné promény chovani uzivatel( a je nutno
snizit atraktivitu IAD omezenim parkovacich kapacit v centru mésta, kde provoz ani odstaveni vozidel
neni zadouci.

Castd domnénka o nemoznosti zrudit parkovaci kapacity z ddivodu soucasného vyufiti, ba dokonce
nedostatecnosti je mylna, nebot doprava a jeji uzivatelé se chovaji nabidkové. Kde vznikne nabidka
(parkovacich mist, nové komunikace), bude tato dfive ¢i pozdéji saturovdna a dojde k opétovnému
»,hedostatku” kapacity (viz obrazek nize). Snizenim atraktivity (popisovaném v odstavci vyse) dojde
kratkodobé ke vzniku problém{, které casem odezni, az se uZivatelé prizplsobi. Néktefi pfejdou na jiny
zpUsob dopravy a néktefi cestu do centra zcela vypusti.

48/ Produkce a indukce dopravy (cyklus miZe zacit kteroukoliv ze silné vypsanych akci)

Zmény

v uziti uzemi

Zvyseni Vyssi objem
hodnoty vzniklé
uzemi dopravy

Vyssi
pozadavky na
prepravu

ZlepSeni
pfistupnosti

Zlepseni
dopravni
nabidky

Zdroj 48: CVUT FD

U Zeleznicni stanice je naopak Zadouci parkovisté vybudovat, aby bylo umoznéno bezpecné odstaveni
vozidla a prestup na Zelezni¢ni dopravu. Kapacita zachytného parkovisté P+R by méla byt alespon
100 mist. Jako vhodny prostor se jevi oblast dnesnich Zelezni¢nich skladl (zdpadné od soucasného
malého parkovisté), které byvaji ¢asto malo vyuZivané. Jejich redukci (¢asteénou demolici) by bylo
mozno rychle ziskat docasnou plochu pro nékolik desitek vozidel a pti prokazani dostate¢ného zajmu
Ize na stejném pldorysu vystavét patrovy objekt s vysSsi kapacitou. Vyuziti téchto pozemkl zavisi
predeviim na domluvé se sou¢asnymi vlastniky a uZivateli pozemk@ a budov: SZ a CD.

Dalsi moZnosti je vyuZiti pozemku pivovaru v ¢asti objektl, které nejsou pamatkové chranény. Tento
pozemek ma mensi pldorys nez plocha Zelezni¢nich skladist a zfizeni patrového objektu by bylo
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narocnéjsi. Postupné mlze dojit k vybudovani obou objektll, které budou slouZit nejen Zelezni¢ni
stanici, ale ijako parkovaci dim pro nedaleké centrum mésta, zamek a dal$i mista v Roudnici nad
Labem., kde bude moci dojit k omezeni parkovani v ulicich a rozsifeni chodnik(, pfipadné zavedeni
opatreni pro cyklisty.

V ostatnich ¢astech mésta je doprava v klidu bez vétSich zavad a nejsou navrhovany zmény.

2.6 Pésidoprava
2.6.1 Obecné principy

V pési dopravé je navrzeno predevsim dodrzovdani zasad pro budouci stavebni Upravy, nové ztfizované
pési trasy a Upravy stavajicich:

e Snaha o pfimé a logické vedeni

e Dostatecna sirka chodnik(

e Délena a bezbariérovd mista pro prekondni zatizené silniéni komunikace
e DdUraz na prvky OOSPO

e Kolejnice pro kocarky (vyuZitelné i cyklisty) na schodech

e Zamezeni nelegalnimu parkovani

4

Jak bylo zminéno v rozboru nehodovosti v analytické ¢asti, velka ¢ast nehod s chodci (zejména téch se
zranénim) se stala na vyznaceném piechodu pro chodce za spravného chovani chodci. Vina na strané
fidiCe mize mit mnoho pricin, je vsak tfeba vytvofit co nejvhodnéjsi podminky pro vzajemnou
viditelnost Ucastnikl provozu v misté pésiho kfiZzeni vozovky. Mezi né patfi napfiklad viditelnost,
udrZovani a obnova vodorovného a svislého dopravniho znaceni, dobré rozhledové poméry a dobra
viditelnost chodcli vhodnym osvétlenim celého prostoru nebo rozdéleni prechodu ochrannym
ostravkem.

49/ Prechod pro chodce s ochrannym ostrivkem v Roznové pod Radhostém

Zdroj 49: Web mésta RoZnov pod Radhostém
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Pfi zfizovani dopravniho ostrivku je tfeba dbat na zajiSténi dobrého rozhledu, ¢emuz ¢asto brani
osazeni znacek prikdzaného sméru objizdéni, naptiklad na obrazku vyse. Tato znacka byva nejcastéji
zfizovana ve vysi oc¢i dospélého ¢lovéka, a vzhledem k priméru nékolika desitek centimetrd chodclim
velmi vyrazné zabranuje v pohledu na pfijizdéjici vozidla. Jeji nizké umisténi m(ize zase zcela zakryt
nizsi postavy, zejména déti. V obou popsanych pripadech znacky spolu se sloupkem podstatné
znevyraznuji ¢i zakryvaji chodce a z pohledu fidi¢e tak mize dojit k jeho snadnému prehlednuti. Redlny
pfinos nevhodné zfizeného ostrivku muze byt ¢asto negativni. Tyto znacky je proto nutné osazovat ve
zmensené podobé a dostatecné vysoko, aby byl zajistén nalezity vyhled pro obé strany. Idedlni
a mozné je od jejich umisténi zcela upustit, protoZe povinnost jet vpravo vyplyva z obecné Upravy
silni¢niho provozu a vodorovného dopravniho znaceni.

Jednim z mozZnosti provedeni stfedového ostrivku je téZ zalomeni drahy chodcd. Ti jsou zménou sméru
jednak zpomaleni, takZze nehrozi napfiklad ndhle vbéhnuti do vozovky, ale zadroven pfi prlichodu
sttedem komunikace Uprava poskytne chodci pohled na pfijizdéjici vozidla, pred kterymi bude
prechazet, aniz by musel otacet hlavou a rozhliZzet se. Takové feSeni je vhodné predevsim v mistech
prechazeni vétSich skupin chodcll (zajisténi dostatecné kapacity ostrlvku) nebo u komunikaci
s potencidlem rychlé jizdy vozidel. Velmi dileZité je spravné provedeni zalomeni, aby chodec uprostred
Sel proti sméru jizdy vozidel, nikoliv zady k nim! Spravny pfiklad zalomeni je na nasledujicim obrazku.

50/ Zalomeny stredovy ostriivek se sprdvné provedenym zalomenim, ale nedostatecnou délkou krajnich ¢dsti

Zdroj 50: vlastni fotodokumentace

U obou typl ostravkd (pfimy i zalomeny) je podstatny rozmér krajnich casti, které maji ochrannou
funkci. Na obrazku vyse je vidét minimalisticka varianta, kterd je sice pfipustna, ale pfi najeti vozidla
na jeho okraj nedokdze ochranit chodce, ktery stoji u pfechodu. Bezpecnéjsi pro chodce i vozidla je
delsi koncova ¢ast ostrlivku, ktera zlepsuje rozhledové poméry, zajisti bezpecnost chodcl na ostriivku
a v pfipadé najeti vozidla na obrubu ho dokdze nasmérovat nazpét do jizdniho pruhu.

Nejvhodnéjsi uspotradani pro prekonani obousmérné sbérné komunikace je misto délené stredovym
ostrivkem s Sitkou alespon 2,5 metru. Chodclim poskytuje nejbezpecnéjsi moznost prechdazeni
a zaroven zvysuje plynulost dopravy. Rozhodnuti, zda zfidit délené misto pro prechazeni nebo prechod

pro chodce zalezZi na konkrétni lokalité, intenzitach chodcu a intenzitach vozidel.
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2.6.2 Navrhy na odstranéni konkrétnich zavad

Problémy 61 a 62: Nespravné provedeni prvkd OOSPO

Zcela prioritné je navrieno se zabyvat odstranénim nebezpecnych stavi. Jednd se o nespravné
vyznaceni prechodu pro chodce (problém 62) a nespravnym provedenim prvkim OOSPO, ktery navadi
nevidomé a slabozraké pfimo do silnice nebo kolejisté (problém 61). Oba tyto problémy byly podrobné
popsany v analytické ¢asti.

Problémy 7, 56, 57, 64, 65: Chybéjici pési komunikace

Mezi dalSimi projekty, kterymi je doporuceno se zabyvat prednostné, patii propojeni OC Vendo a ulice
Neklanova (problém 57), vybudovani pfechod(l pro chodce na ulici T.G. Masaryka (problémy 64 a 65),
které navrhuje iStudie VP. Ddle vybudovani chodniku (spolecného s cyklisty) jizné od ulice
Kratochvilova zapadné od autobusové zastavky Cihadla (problém 7), chybéjici chodnik u Zelezniéni
zastavky meésto (problém 56) ainstalace kolejnic pro kocarky (vyuzitelné icyklisty) na veskera
schodisté na Uzemi mésta.

Ostatni projekty mohou byt realizovany postupné podle dostupnych financnich prostiedkd
a probihajicich rekonstrukci ulic, chodnik(l a podobné.

Problémy 70-79: Nedéleny prechod pres frekventovanou komunikaci

Je doporuceno se zabyvat délkou soucasnych prfechod( pro chodce a mist pro prechazeni a jejich
zkracovani zizenim obrub nebo vystavbou délicich ostriivkd. Problematika se tyka predevsim sitkové
naddimenzovanych (napftiklad ulice Hornickd) nebo jednosmérnych ulic. U vyjezdu z nékterych z nich
jsou Casto zcela zbytecné vytvoreny dva kratké radici pruhy, ¢imz je prodluzovana délka prechodu.
Prikladem jsou ulice Komenského a Josefa Hory na kfiZovatkach s tfidou T. G. Masaryka nebo ulice
Libusina v kfiZovatce s aleji 17. listopadu.

Problém 36: Uzky Spindlertiv most

Problematika nedostate¢né itky Spindlerova mostu popisovand jiz v predchazejicich kapitolach se
tykd i pési dopravy. Celkova sitka mostu — jediné spojnice brehd Labe v okoli — neumoZzriuje pohodiné
a bezpecné prevedeni veskeré dopravy. Nezbytna Sitka silniéni komunikace ponechavd pouze omezeny
prostor pro pési (pripadné cyklisty) a tento stav Ize v ramci stavajiciho mostu fesit jen obtizné.

Zrusenim chodniku na jedné strané (pravdépodobné zapadni) Ize docilit omezeného rozsiteni silnicni
i chodnikové plochy, kterd by dokazala alespon castecné zlepsit soucasny nevyhovujici stav. Posun
silni¢ni komunikace mimo osu mostu a pouZiti uzSich obrub by dokdazalo zlepsit podminky pro cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru a ¢astecné by doslo i k rozsifeni izkého chodniku na opacné strané.

Vhodnéjsi mozZnosti je vystavba paralelniho mostu (lavky) pro pési a cyklisty, ktera bezpecné prevede
nemotorovou dopravu. Lze uvaZovat oldvce (ldvkach) po strané soucasného mostu, pripadné
o vystavbé samostatné konstrukce v jeho sousedstvi. Toto reseni je ovSsem vyrazné nakladnéjsi a nelze
ocekavat realizaci dfive nez za vyssi jednotky let.

S ohledem na pfipravovanou rekonstrukci Spindlerova mostu ze strany vlastnika (kraje) je navrzeno,
aby ze strany mésta doslo k poZzadavku na zahrnuti Upravy Sitkového uspofaddani popsaného vyse —
zrudeni chodniku na jedné strané a rozsifeni vozovky a druhého chodniku. Uprava projektu nebude
predstavovat zvyseni financnich nakladl na stavbu, a dojde tim k brzkému zmirnéni soucasného
nevyhovujiciho stavu.
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’

Nezdvisle na upravé mostu je navrieno usilovat o vybudovani samostatné komunikace pro
nemotorovou dopravu, kterd jedind muZe zajistit trvalé fesSeni. V pfipadé vystavby samostatné
konstrukce je Zadouci vytvofit pfimé napojeni Zelezni¢ni stanice nebo prostoru pfednadrazi jak pro
chodce, tak pro cyklisty (viz priklad feseni na obrazku nize).

51/ Rampa pro cyklisty a vozickdre se schodistém uvnitf (Zelezniéni zastdvka Kolin zastdvka)

oo
pasparity

Zdroj 51: homel.vsb.cz
Problém 91: Chybéjici pési propojeni

Chodnik v ulici Ripskd vedeny po vychodni strané komunikace je v misté podjezdu pod Zelezniéni trati
prerusen. V misté chybi jak propojeni s pokracovanim za podjezdem, tak s opacnou stranou, kde je

v v

prostor pro pési vytvoren (viz obrazky nize).
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52/ Preruseny chodnik v ulici Ripskd u podjezdu

Zdroj 52: Mapy Google

53/ Pokracovdni chodniku za podjezdem (ulice Ripskd)

2

Zdroj 53: Mapy Google

Prichod mistem je sice vytvoren na zdpadni strané (na obrazcich vpravo), ovsem bez jakékoliv vazby
s chodnikem na opacné strané, navic se jednd o bariérové a sloZité reSeni se ztracenymi spady.

Je navrZeno silnici posunout na zapadni stranu s novym napojenim tGcéelové komunikace a na vychodni
strané vytvofit souvisly chodnik. Pfipadné snizeni podjezdné vysky (dnes 3,9 metru) neni prekazkou,
nebot v misté je jiz dnes vyloucen provoz nakladnich vozidel nad 3,5 tuny.

Problém 92: Uprava ndmésti Jana z DraZic

Namésti Jana z DraZic v tésném sousedstvi historického centra dnes neplni svoji funkci. Plocha je plné
obsazena silni¢ni dopravou a parkujicimi automobily, chodniky jsou uzké a chybi jakakoliv zeleri (viz
obrazek nize). V misté se pfitom nachazi velmi aktivni ulicni parter s mnoha obchody, nékolik
gastropodniku a stfedni skola.
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54/ Soucasnd podoba ndmésti Jana z DraZic

Zdroj 54: Mapy Google

Komunikaci na severni strané ndmésti v ose Havlickova — Podébradova je navrZeno zobousmérnit
a ulici Rvacov zaustit po zdpadni strané namésti. Jizni ¢ast namésti a rozsifené chodniky se stanou
pobytovou plochou se zeleni, kterd umozni expanzi sluzeb do uliéniho prostoru.

Parkovaci mista na zdpadni strané budou zachovana, pouze je doporuceno je vzdalit od dom, aby
doslo k rozsifeni chodnikové plochy prilehlé domim a stfedni Skole. Stani z jizni ¢asti namésti budou
ve vychodni Casti pfemisténa k obousmérné severni komunikaci, v zdpadni ¢asti budou zrusena.
Jednotky zrusenych parkovacich mist ze stfedu a jihu ndmésti je mozno zrusit bez nahrady, nebot se
v sousedstvi nachdzi vefejné parkovisté a zaparkovat Ize i na ulici Havli¢kova.

Plochu ndmeésti je navrieno zahrnout do zény 30 a vybudovat bezbariérové prechody na vhodnych
mistech. Zausténi ulic Rvacov a Havlickova bude feseno zvysenou plochou v délce nékolika (desitek)
metrd, kterd bude plnit funkci vjezdu a sdileného prostoru, nebot sitkové parametry ulic neumoziuiji
zfizeni dostatecného chodniku pti zachovani silnicniho provozu (viz obrazky nize). Tato Uprava je ve
shodé se Studii vefejnych prostranstvi v ulici Havlickova, ktera také konstatuje vhodnost pro sdileny
prostor.

55/ Zausténi ulic Rvacov (vlevo) a Havlickova (vpravo) bez vhodného prostoru pro pési

Zdroj 55: Mapy Google + Mapy.cz
Vjezd z vychodni strany bude tvofit zvySeny pfechod v misté proluky, kde je dnes Pumptrack.

Konkrétni podobu stanovi pfislusny projekt respektujici vySe popsané zasady.
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Mista pro prechazeni

Dale je navrzeno zménit soucasnd mista pro prechdzeni na zausténi bocnich ulic na prechody pro
chodce. Soucasna Uprava znevyhodnuje chodce pfi pohybu ve mésté a v rdmci pohybu v jedné linii je
pohyb neustale pferusovan povinnosti umoznit jizdu silnicnim vozidlim, kterd beztoho musi davat
prednost vozidlilm na hlavni komunikaci. Zejména pfi kfizeni vyusténi bocnich ulic na sbérnou
komunikaci neni divod pfechod pro chodce nezfidit.

2.6.3 Prestavba Karlova a Husova namésti

Vyraznd zména je navrhovana v centru mésta na Karlové a Husové ndmésti. Soucasna plocha je témér
kompletné zaplnéna parkujicimi vozidly a neplni roli ndmésti, kde by bylo mozZno travit ¢as, setkdvat
se, poradat kulturni akce a podobné. Je proto navrieno zpracovat novou koncepci celého prostoru
obou namésti a prilehlych ulic, ktera by zklidnila jihovychodni ¢ast Karlova ndmésti a umoznila zde
pobytovou funkci. Vzhledem kvelikosti celkové plochy je doporueno na projekt vyhlasit
architektonickou soutéz, coZ umozini vybrat kvalitni, moderni a nakladové prijatelné feseni
v konkurenci rliznych vizi.

Konkrétni zasady a nalezitosti navrhu, ktery je navrZeno zadat ke zpracovani, by mél respektovat nize
uvedené (zpravidla dopravni) zasady:

e Vyfedeni predmosti Spindlerova mostu:

o Pravdépodobné vznikem okruzni kfizovatky s ulici ArnoStova, pfipadné ivychodni
komunikaci Karlova ndmésti.
o Lze zadat jako samostatny projekt, ale v koordinaci s Upravou prostoru ndmeésti.

s vz

Zklidnéni jihovychodni ¢asti Karlova namésti:

o ZruSeni prljezdu motorovych vozidel na jizni spojnici.
o Zachovani prijezdu pro autobusy ve vymezeném koridoru.
o Zrudeni parkovani jizné od ovalu s kaSnou a sochou svatého Vavfince.

Zachovani tfech fad kolmého parkovani na jihozapadé Karlova namésti:
o Vjezd priblizné z prostoru dnesni kfiZovatky zapadni a jizni komunikace.
o Vyjezd zhruba v dneSnim misté naproti Husové nameésti.
o Vyznaceni jednotlivych mist vodorovnym znacenim.
e Vytvoreni obousmérné komunikace sttedem Husova nameésti ve formé ,,zény 30“:

o Na obou stranach budou kolma parkovaci stani s vyzna¢enim jednotlivych mist.

o Vyusténi na Nerudovu ulici v misté dnedniho vjezdu, naproti vyjezdu z jihozapadniho
parkovisté Karlova ndmésti (mozné zfizeni miniokruzni ktizovatky pro zklidnéni
dopravy).

o Koncipovat celou plochu Husova ndmésti formou ,shared space” v jedné vyskové
urovni — plochy a koridory vymezit pouze opticky a fyzicky, nikoliv vySkové.

e Koncepce autobusové dopravy v rdmci namésti s ohledem na poZadavky objednatel(:

o Koncentrace odjezdovych stanovist v obou smérech pobliz sebe.

o Vytvoreni malého poctu odstavnych stani pro kratkodobé vyckavani mezi spoji.

e Integrace navrZenych cykloopatfeni:
Cykloobousmérky v ptilehlych ulicich a na ndmésti.

o Vyhrazeny jizdni pruh v trase SpindlerGv most — Nerudova (pouze v tomto sméru).
o Piktokoridory ve zbyvajicich trasach.
o Umisténi stojand pro jizdni kola.
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e Vytvoreni mist pro zdsobovani rozmisténych po celé plose obou namésti.

e Vytvoreni chodniku podél jizni strany pokracovani ulice Nerudova.

e Rozsifeni chodnikl nebo zelené:
o Vseverozapadni ¢asti Karlova namésti (do nevyuZitého prostoru kolem stroma).
o Po obou stranach Husova namésti na misto vzniklé redukci silni¢nich ploch.

e  Zajisténi prichodnosti pod nizkymi stromy na severozapadé Karlova namésti.

e Zajisténi verejnych toalet s dostatecnou provozni dobou véetné vikenda.

Nové pojeti namésti vizualné i fyzicky vymezi plochy silni¢ni a pési dopravy, které jsou dnes oddéleny
pouze velkym mnoZstvim nevzhlednych kovovych sloupk. Parkovaci stani budou redukovana pfiblizné
na polovinu (bliZsi popis viz kapitolu doprava v klidu), aby byl snizen zabor plochy, snizena atraktivita
osobniho automobilu a zajisténa mozZnost pfemény ¢asti ndmésti na verejny prostor. Na parkovistich
budou vodorovnym znaéenim vyznacena jednotliva parkovaci mista o Sifce alespon 2,5 metru. P¥i
absenci VDZ nebo nedostateéné Sifce stani klesa vyuZiti parkovist aZz o 40 procent z divodu
nerovnomeérného stani vozidel.

Hlavni pratahy silnice 11/240 je navrieno fesit asfaltovym povrchem, aby byl minimalizovan hluk
z tranzitni silniéni dopravy. Mimo pratahy silnice 11/240 budou v oblastech obou nadmésti pfechody
provedeny ve zvySené varianté (véetné vjezd(G avyjezd( z parkovist). Celé namésti je navrieno
zahrnout do zény 30 a tomu uzpUsobit Sirkové uspofadani projektovanych komunikaci.

Koncepce autobusovych zastavek musi byt projednana s objednateli dopravy a zohlednovat trasovani
a ukonceni linek v oblasti namésti. S tim Uzce souvisi umisténi nékolika odstavnych stani (podle potieb
jizdniho tadu) pro kratké vyckavani mezi vykony na lince. Pro pripadné delsi odstavy bude pouzivana
soucéasna plocha u ulice Terezinska. Prljezd autobus( v jizni ¢asti nebude vyskové oddélen a bude
vymezen pouze odliSnou barvou (pfipadné i povrchem), aby byla zachovana jednolitost zklidnéné ¢asti
namésti. Ocekdva se prljezd maximalné v jednotkach vozidel za hodinu a pobytova funkce plochy
proto nebude narusena. Vjezd do oblasti je vhodné realizovat vijezdem na parkovisté osobnich vozidel
a naslednym odpojenim koridoru, aby nedochazelo k dalsi fragmentaci prostoru a pésich vazeb.

Na Husové ndmésti bude vytvorena obousmérna komunikace stfedem nameésti s pokracovanim rezimu
z6ny 30. Po obou stranach budou kolma parkovaci stani. Na vjezdu a pfiblizné uprostfed namésti bude
vynechanim nékolika parkovacich stani vytvoreno misto pro pricny pohyb chodct.

Cely prostor Husova nameésti bude resen jako sdileny (,shared space”) v jedné vyskové urovni (bez
obrubnik(l) a vymezeni koridoru silni¢ni dopravy a parkovacich stani pouze odliSnou barvou nebo
strukturou povrchu. Vyhodou tohoto feseni by byla snadnéjsi prostupnost pro chodce a lepsi moznost
vyuziti prostoru pro kulturni ¢i jiné akce, pokud by doslo ke zruseni parkovani v dobé jejiho konani.
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Zdroj 56: Mapy Google

Spole¢ny vjezd avyjezd je navrien v misté soucasného vjezdu, naproti vyjezdu zjihozapadniho
parkovisté Karlova namésti. V misté lze uvazovat o zfizeni miniokruzni kfiZovatky pro snizeni rychlosti
projizdéjicich vozidel, a snadnéjsi vyjezd z parkovist. Zapadni kolma stani je navrzeno vybudovat az
v prostoru severné od sochy Jana Husa. V jihozapadnim rohu Husova ndmésti tak vznikne mensi plocha
v blizkosti sochy. Zbyly prostor mezi nové navrzenou komunikaci ve stfedu namésti a domy bude vyuzit
k rozsifeni Uzkych chodnikd a ploch zelené, coz umozni pohodiny pohyb pésich, cyklistl, umisténi
lavicek, cyklostojand, zfizeni predzahradek a celkovému zlepseni pobytové funkce.

Jizné podél severni komunikace Karlova namésti je navrzen novy chodnik, ktery zajisti pfimou pési
vazbu vtrase Nerudova — stfed ndamésti ak autobusovym stanovistim ve vychodni casti. Jeho
vybudovani zaroven odlehci chodniku na severni strané pfilehlého k budovam, ktery neni pfilis Siroky.

Zaroven timto vznikne bezpecny pfistup ze severni strany k zachované ¢asti parkovisté v jihozdpadni
Casti namésti.

Soudésti ndvrhu namésti bude i feseni predmosti Spindlerova mostu, které dnes nevyhovuje 7adnému
z Ucastnik( dopravy a je mistem mnoha méné zavaznych nehod. Pravdépodobnym fesenim je vystavba
okruini kizovatky, ktera vyfedi nevhodny Uhel napojeni ulice Arnostova a Spindlerova mostu
a objezdem zajisti bezpecné odboceni z mostu do ulice Arnostova. Vzhledem k blizkosti kfizovatky
s vychodni komunikaci Karlova ndmésti bude do okruini kfizovatky zalsténa i tato. Vysledné feseni
zptehledni dopravni situaci v misté pro silni¢ni vozidla acyklisty azdroven umoZni vytvoreni
bezpecnych mist pro prekondni komunikace pro chodce. Toto misto Ize zpracovat jako samostatny
projekt, nebot se jednad o vyznamnou zménu a charakterem odliSnou od koncepce verejného prostoru,
musi vSak byt koordinovan a v souladu s koncepci namésti.
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Soucasti dopravniho feseni bude zapojeni cykloopatfeni navrhovanych timto dokumentem. V pfipadé
dostatecnych Sitkovych podminek je vyrazné doporuceno ztidit vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty ve
stoupdni v trase Spindlerdv most — Nerudova.

Odlignosti od Uzemni studie vefejnych prostranstvi

Viyée popsany navrh a zasady pro zpracovani koncepce namésti je odli¥na od Uzemni studie vefejnych
prostranstvi zpracované v roce 2018. Neni s ni v pfimém protikladu, nebot se shoduje v problémovych
aspektech anosnych myslenkach feseni, liSi se ale v prostorové afunkéni kompozici ploch
a v dopravnim reseni.

Vyznamnou odlisnosti je redukce poctu parkovacich mist, ke které je pristoupeno z dfive popsanych
dlvodi. Studie VP konstatuje, Ze se snaZi ,posunout pokfiveny vyznam roudnickych namésti ze
soucasnych hromadnych parkovist zpét k centralni méstské, spolecenské a komunitni funkci,” pfitom
ale zachovava shodny pocet parkovacich mist v celé oblasti. Jakym zplsobem tim dojde ke sniZeni
zaboru potfebnych ploch a moznému zkulturnéni prostoru neni vysvétleno.

Zaroven jsou ponechana / vytvorena parkovaci stani na celém jiznim okraji namésti, ke kterym ale neni
vyFeden pfijezd. Jediny vjezd i vyjezd do oblasti je zakreslen z vychodni strany od ulice Ripska, ktery tak
protind zklidnénou jizni ¢ast nameésti. Pohyb v prostoru neni v textu ani ve vykresech jakkoli usmérnén
a pravdépodobné se predpoklada volny pohyb silni¢nich vozidel po rozlehlé ploSe ndmésti bez blizsiho
vymezeni. Takové feseni je zpracovatelem tohoto dokumentu povaZovano za zcela nevhodné a vysoce
nebezpecéné pro pési. Myslenka zklidnéni jihovychodni ¢asti je zachovdna Uplnym zrusenim
parkovacich mist v dotené oblasti a ponechanim rozlehlejSiho parkovisté v jihozdpadni casti
s napojenim ze severni strany.

Na Husové namésti je shodné se Studii VP zfizeno kolmé parkovaci stani pouze ve dvou fadach namisto
soucasnych tfi, lisi se ovsem ve zplsobu jejich umisténi. Studie navrhuje prosté ponechani soucasnych
parkovacich mist po obvodu a ,,vynechani” mist v prostfedni ¢asti. Tim by vznikla obrovska plocha v §ifi
10 aZ 15 metrd bez smysluplného vyuZiti a bez jakéhokoliv usmérnéni pohybu vozidel. Vzhledem
k vySkovému oddéleni chodniki a vozovky a ptijezdu vozidel k parkovacim mistlim prostor nelze vyuzit
pro pési. Po obvodech namésti navic zlistanou zachovany dnesni velmi Uzké chodniky.

S ohledem na nemoZnost vytvoreni smysluplnéjsi plochy uprostifed Husova ndmésti, snahu zachovat
parkovaci stani a vytvofenim ,reprezentativniho prostoru” v jihovychodni ¢asti Karlova namésti, je
timto dokumentem navrieno koncentrovat silni¢ni dopravu do stfedu namésti a uspofené misto po
stranach vyuzit k rozsifeni soucasnych velmi tzkych chodnikl a ploch zelené.

Zasadni neshodou je pojeti autobusové dopravy. Studie VP v ni vidi dllezity prvek, ale méla by byt
»vnimana pouze jako prestupni uzel, a ne jako misto, kde se autobusy zdrzuji.“ S timto pohledem se
zpracovatel této prace ztotozriuje, ovsem s prihlédnutim k mistnim podminkam, kde neni moziné
vytvorit autobusovou stanici témér nikde ve mésté (natoz smysluplném), ani u vlakové stanice, je
nutno urcité mnozstvi odstavenych autobusl pro kratkodobé cekani pripustit, a ne pouze kategoricky
odmitnout. Ukonceni linek na Karlové namésti je nejlogictéjsi a prodlouzeni jinam by znamenalo
zbytecné zvyseni dopravniho vykonu bez pfidané hodnoty.

Stejné tak je v jizni ¢asti ndmésti umoznén prijezd autobust ve vymezenim koridoru, aby bylo zajisténo
jejich otaceni, bude-li potfeba. Objezd okolnimi ulicemi by o 700 metr( prodlouZil ujetou drahu pfi
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kazdém obratu autobusu, navic levé odboceni v kfizovatce Nerudova x Riegrova je velmi ostré
a s ohledem na silné zatiZzeni komunikaci a usporadani kfizovatky vyrazné problematické.

Konkrétni poloha autobusovych zastdvek neni v této praci feSena abude vyreSena na zakladé
poZadavk( objednatell pfi zpracovani koncepce namésti.

Studie VP pomiji problematiku severni &asti ndmésti (napojeni Spindlerova mostu): rozlehlost
kriZzovatky a jeji neprostupnosti pro pési. Tato prace se ji zabyva a vnima ji jako jeden z nejzasadnéjsich
bodid v rdmci ndmésti i celého mésta.

Na rozdil od Studie VP zde neni feSen povrch jednotlivych ploch, pouze je navrzeno vybudovat na
tranzitnich komunikacich asfaltovy povrch pro snizeni hlukové zatéze. Navrzené Upravy zelené nejsou
feSeny ani rozporovany, pokud nebudou v kolizi s prostorovymi ndroky zde navrienych opatreni
(mozné napfiklad u navrzené aleje v zapadni ¢asti Karlova namésti).

2.7 Méstska doprava
2.7.1 Obecné principy

Vedeni linek MHD ma byt vramci moZnosti pfimé bez zbytecnych zajizdék. Toto v kombinaci
s vhodnym intervalem zajisti dostate¢ny potencidl pro cestujici. Vzhledem k velikosti mésta je nutno
zvolit takovy interval, ktery bude financ¢né udrZitelny a zdroven nabidne cestujicim dostatecné casté
spojeni, aby se jim vyplatilo na spoj méstské dopravy pockat. Celkova doba cesty (samotna jizda +
polovina intervalu jako ¢ekani na spoj) by méla byt krat$i nebo maximalné stejna, jako doba pési chlze
na stejné trase.

Atraktivni méstska doprava s dostatecnym rozsahem provozu a intervaly mize slouZit jako alternativa
vyuzivani, nebo dokonce vlastnictvi osobniho automobilu. Diraz je nutno klast i na umisténi a vzhled
zastdvek (naptiklad umisténi pristfesku) a zajisténi pfimého, bezbariérového a bezpecného pfistupu.

Dulezitym aspektem je dale reakce na rozvoj mésta a dodrzeni dostupnosti (dochazkovych vzdalenosti)
i znové budovanych lokalit. Pfipadné prodlouZeni linky nebo zprovoznéni zastavky je Zadouci
realizovat jiz pfed dokoncenim celého souboru (pokud to komunikace umoznuje), aby si novi obyvatelé
mohli pfirozené vyuzivat systém MHD jako logicky a efektivni zplisob dopravy po mésté.

Nedilnou soudésti provozu MHD je jeji financovani. Trzby z jizdného v Ceské republice tvoFi obvykle
priblizné 15 az 25 procent nakladd a zbytek je nutno subvencovat, coz prakticky u vSech objednatelll
predstavuje vyznamnou poloZzku v rozpoctu mésta. Pfi vynakladani financnich prostfedkl je nutno
sledovat, jaky efekt poskytovany objem penéz (a tedy rozsah sluzeb) ma. Z tabulky provozd MHD
v mensich méstech niZze zhruba vyplyvd, Ze ¢im vice prostiedkd je investovano, tim vétsi je pocet
cestujicich. Neplati to ovSsem vzdy, ani pfimo umérné.
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57/ Graf dotaci a vyvoje poctu cestujicich
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Zdroj 57: Data z mést obsaZenych v tabulce, resp. od dopravci zajistujicich provoz tamni MHD

O efektivité lépe vypovidaji spojnicové grafy, které reprezentuji dotaci na méstskou dopravu
prepoctenou na jednoho obyvatele (ro¢ni dotace délena poctem obyvatel; Sedou barvou) a pocet cest
MHD (pocet cestujicich déleny poctem obyvatel; Zlutou barvou). Zde jsou jasné vidét rozdily mezi
jednotlivymi mésty. Nejvice efektivni jsou mésta Kroméfiz a Trutnov, které s naklady od Sesti do deviti

evvs

hodnot poctu cest vztaZzenych k poctu obyvatel.

| pfes vy3Si vydaje nékterych mést neni poZadovany efekt vyssiho poctu cestujicich dosazen. Pficiny
mohou byt rlzné, v odlisSnosti mést a hustoté jejich osidleni, nespravném trasovani, nevhodném
jizdnim Fadu a podobné. Pro atraktivni MHD je dulezité zachovani minimalniho standardu nabidky
(intervalu) iv méné frekventovanych c¢asech. Za nejvyssi pfipustnou hodnotu intervalu se u MHD
mensich mést povazuje 30 minut. Pti delSim intervalu je jizZ MHD obtizné vyuZitelna z dGvodu dlouhého
cekani na spoj (pfipadné brzkého dojezdu do cile) a uzivatelé hledaji jiné zplsoby prepravy.

2.7.2 Konkrétni navrhy

Roudnice nad Labem v soucasnosti provozuje vlastni méstskou dopravu, kterou zajistuje jedna linka.
556 368. Jezdi vétsinou jednou za hodinu, provoz neni po cely obc¢ansky den, nékteré spoje nejedou
v celé trase a nejsou zajistény ndvaznosti na autobusové ani vlakové spoje. Celkovy stav (popsany
v analytické casti) je neuspokojivy a linku v soucasné podobé nema smysl provozovat.

Je navrZeno provéfit hustotu a vhodnost polohy zastdvek v oblasti Bezdékova a pfimocarost trasy.
V celém mésté bude postupné zajistén bezpecny nastup do vozidla dostate¢nou vyskou nastupni hrany
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a zamezenim parkovani v misté zastavky v jizdnim pruhu rozsifenim chodnikové plochy (viz obrazek
nize) na vsech zastavkach MHD.

58/ Zajisténi bezpecného ndstupu do vozidla prerusenim parkovaciho pruhu

Zdroj 58: cdvinfo.cz

S ohledem na vySe zminéné obecné zdsady je navrieno provoz linky posilit na celodenni interval
30 minut a prodlouzit obdobi provozu alespon do 22 hodin. Soucasna trasa bude v principu zachovana.
Casovou polohu spojli v obou smérech je nutno stanovit s ohledem na navaznosti na vlakové spoje.

Je navrZeno provéfit prijezdnost autobusd v ulicich Stéparna — Palackého — Podébradova pro
standardni autobusy, pfipadné kratsi (napfiklad 10,5 metru), aby mohla byt zavedena obousmérna
obsluha Zelezni¢ni stanice.
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59/ Misto s moZnou problematickou prijezdnosti pro autobus (Stépdrna x Palackého)

Zdroj 59: viastni fotodokumentace

Nezdvisle na jednosmérné ¢i obousmérné obsluze Zeleznicni stanice je navrZeno presunout
autobusovou zastavku (pfipadné zastavky) ke vchodu do Zelezni¢ni stanice, aby byl zajistén co nejkratsi
prestup. Okamzité feSeni lze zajistit do¢asnym sloupkem, pfi rekonstrukci vypravni budovy a okolniho
prostoru v horizontu péti let by bylo zahodno tuto zménu realizovat formou trvalého feseni. Soucasna
poloha odpovidd potiebé v zastavce Cerpat prestavku, coZ pfi zavedeni zde navrhovaného konceptu
nebude nutné a zastdvka bude moci byt umisténa v jizdnim pruhu.

Bez obsluhy jakoukoli dopravou zlistdva severozapadni oblast mésta (zejména ulice Havlickova
a Trebizského, caste¢né také tfida T.G.Masaryka) ajihovychodni c¢ast mésta (ulice v Ulickach
a Svermova). Situaci ¢aste¢né zlep$uje navrhovana zastavka u kfizovatky ulic Kratochvilova x K Ripu,
ovsem spiSe okrajové. Neobsluhované Uzemi se nachdzi ve svahu, a nelze proto predpokladat delSi
dochdzku na zastdvky verejné dopravy. Vykryti obou téchto mist by mohla zajistit polokruzni
midibusova linka v hodinovém intervalu, kterd by v trase po sméru hodinovych ruci¢ek obslouzila
zminéné lokality a pfi prijezdu centrem v obou smérech zajizdéla na Karlovo namésti. Tento navrh je
vsak ryze vyhledovy azaleZi na dostatku financnich prostfedkll ze strany mésta. Primarné je
navrhovano zlepsit provoz soucasné linky podle vyse uvedeného navrhu.

2.8 Zelen

Nedostatkem naprosté vétSiny ulic averejnych prostranstvi je maly nebo nulovy podil zelené.
Nezpevnéna plocha zlepSuje mikroklima v oblasti a pomdaha sniZovat efekt tepelného ostrova sidla.
Vzrostlé stromy a jejich stin je vyhledavanym mistem pro relaxaci i bydleni a zaroven odstifuji obytné
stavby od hluku z dopravy.

V rdmci vSech navrhovanych Uprav infrastruktury a rekonstrukci ulic by mélo byt kromé feSenych
probléma dbano i na redukci zpevnénych ploch, akumulaci vody v Gzemi a vhodné zacélenéni zelené do
ulic. Stromy je vhodné umistovat do vsech typ( ulic véetné obytnych oblasti a mohou napfiklad
doplriovat parkovaci mista (viz obrazek 56/ na strané 49) nebo vytvaret samostatny zeleny pds. Na
obrdzcich niZe Ize porovnat kvalitu prostfedi podobnych ulic se zeleni a bez ni.
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60/ Sbérnd komunikace alej 17. listopadu se vzrostlymi stromy

W IR Y e

Zdroj 60: Mapy Google

61/ Podobné sirokd tfida T. G. Masaryka tvorend pouze zpevnénymi plochami

Zdroj 61: Mapy Google

vrv

Oba uli¢ni profily maji Sitku okolo 15 metr(i ajsou silné dopravné zatizené, ale plsobi odliSnym

dojmem. Na obrazku tfidy T. G. Masaryka lze zietelné vidét prebytecnou Sitku komunikace (zhruba
10 metr) i s jednostrannym parkovanim vozidel. Zaroven je vidét silni¢ni plocha vyznacena dopravnim
stinem, kterd ma zajistit rozhledové poméry na pfrilehlé kfizovatce. V soucasném provedeni vsak
postrada smysl a mélo by dojit k posunu obruby silni¢ni komunikace, ¢imz vznikne prostor pro chodnik
nebo zeler a bude zabrdnéno moznému nelegalnimu parkovani. S ohledem na rozhledové poméry zde
pravdépodobné nebude moziné umistit strom, ale itravnatd plocha prosttedi opticky i subjektivné
zlepsi.
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Zuzenim vozovky by bylo moZné na jedné strané vytvofit souvisly pas zelené a vzrostlych strom(, na
strané s parkovanim by bylo mozZno stromy taktéZ umistit a integrovat je mezi parkovaci mista (viz
obrazky nize) nebo na rozhrani parkovaciho pruhu a chodniku (viz obrazek 56/ na strané 49).

62/ Stromy jako souédst parkovaciho pruhu (ulice Krabcickd)

Zdroj 62: Mapy Google

63/ Stromy v ostriivcich mezi parkovacimi misty (ulice Pfemyslova)

Zdroj 63: Mapy Google
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64/ Obsluznd ulice Tylova bez zelené

Zdroj 64: Mapy.cz

65/ Obsluznd ulice Michdlkova pind vzrostlych stromd

Zdroj 65: Mapy Google
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66/ Ulice v obytné oblasti bez verejné zelené (ulice Jirdskova)

Zdroj 66: Mapy Google

67/ Obytnd ulice Komenského plnd vzrostlych stromii

Zdroj 67: Mapy Google

Vsechny vyse uvedené priklady ulic pochdazeji z Roudnice nad Labem. Je na nich ukdzano, Ze stromy lze
umistovat do vSech typl ulic a Ze naprosto odlisna uliéni usporadani spolu ¢asto sousedi. Postupné by
proto mélo ze strany mésta dochazet ke zlepSovani podminek v ulicich a zvySovani podilu zelené.

Argumentem proti umisténi strom0 by nemél byt ¢asty argument ochranného pasma inzenyrskych siti.
Ve vétsiné pfipadu lze za rozumnych investi¢nich nakladl nebo ochrannych opatfeni (napfiklad pfi
rekonstrukci siti nebo celé ulice) vytvofit pas zelené a stromd, a je Zddouci tak ucinit, aby dochazelo ke
zlepSovani prostiedi ve mésté. Jednd se o postupny proces, ktery bude trvat nékolik desetileti.

Jak bylo naznadeno vyse, zeleri nebo stromy lze umistovat i lokdlné pti redukci nadbytecnych silniénich
ploch. Prikladem jsou vysazené plochy v okoli kfizovatek, pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni,
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rozlehlé kfizovatky a podobné. Zamezenim parkovani budou zajistény rozhledové poméry a dojde ke
kultivaci prostfedi. Nékolik takovych mist je ukdazano na obrazcich nize.

68/ Priklady mist s prebyte¢nou zpevnénou plochou (dopravnimi stiny)

28Yrijnal

‘enouewoH

Zdroj 68: Mapy.cz + Mapy Google
2.9 Komunikac¢ni strategie

DuleZitou soucasti realizace navrzenych opatfeni obsazenych v Navrhové ¢asti je i komunikace v ramci
odbornych slozek mésta, se zastupiteli mésta i Sirokou verejnosti. K navrhovanym opatienim by se
mély vyjadfovat vSechny slozky mésta, kterych se jednotliva opatreni pfimo i nepfimo tykaji, tak aby
se predeslo pfipadnym chybdm ¢i prodlevam pfi pfipravé jednotlivych opatreni.

Ohledné diskuse v zastupitelstvu mésta je nutné najit Sirokou shodu na tom, jaké kroky, pfipadné
v jakém poradi se maji realizovat. Realizované stavebni zasahy slouzi mnoho dalSich let, resp. desitky
let. Je proto nezbytné najit napfi¢ politickym spektrem shodu na zdkladnich principech budovani
dopravni infrastruktury.

Nezanedbatelnou casti procesu je zdroven oteviena diskuse sverejnosti azajmovymi spolky
plsobicimi na Uzemi mésta. Tim se dafi predchazet pripadnym nedorozuménim nebo vzniku
nespravnych vykladd az mytl, coz mGZe mit za nasledek zdrZovani procesu pfipravy, pripadné
obstrukce ze strany ¢asti vefejnosti.

Pokud m3 studie slouzZit pofizovateli smysluplnég, je tfeba, aby byli na jeho strané kvalifikovani zastupci,
ktefi se orientuji v dané problematice a aktivné vystupuji ve fazi komunikace a prezentace vysledki
studie, pfipadné pfi jakychkoliv (vyznamnych) Upravach pozemnich komunikaci. Pouze fundovany
partner muze kvalitné, odborné a pohotové argumentovat. Pokud se v tym zadavatele takova osoba
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(nebo vice osob) nenachazi, je vhodné na zapojit relevantni externi subjekt, ktery doda potiebnou
odbornost.
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3 ZAVER
Problémy z analytické c¢asti byly shrnuty do problémové mapy (priloha 1) avtabulce opatreni
(pfiloha 2) bylo navrZeno feseni, priorita, horizont realizace a fadové vycisleni naklada.

Na zakladé téchto problém( anavrhu feSeni byly v navrhové casti popsany vyznamnéjsi stavby
jednotlivych maédl a popsany obecné principy navrhl infrastruktury a planovani, které by mély byt
obecné platné a uplatfiované pti Upravach verejného prostoru, rekonstrukcich ulic, silnic a podobné.

V silni¢ni dopravé dochdzi k dpravam kriZovatek z pohledu bezpecnosti aje akcentovana potreba
vybudovani zdpadni ¢asti obchvatu, kterd jako jedind mlze ulevit centru mésta od tranzitni dopravy
a vSech souvisejicich dopadd.

Vyznamnym projektem je vytvoreni sité cyklistickych tras, které umozni bezpecny a pohodiny pohyb
v rdmci mésta. Dlraz je kladen i na mozZnost jizdni kolo odstavit v rdmci mésta a v prostoru Zeleznicni
stanice.

V dopravé v klidu je navrzena predevsim redukce poctu parkovacich mist na Karlové namésti, ktera
souvisi s celkovou zménou vyuziti ploch na Karlové a Husové nameésti. Tento ndvrh je podrobné popsan
v kapitole pési dopravy.

Soucasna podoba méstské dopravy byla shledana jako nevyhovuijici a bylo navrzeno zkraceni intervalu
a prodlouZeni obdobi provozu.
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