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SEZNAM ZKRATEK
¢D Ceské drahy, a.s.
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EU Evropska unie
IAD Individualni automobilova doprava
00SsPO Opatreni pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu
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up Uzemni plan
VRT Vysokorychlostni trat
ZUR Zasady uzemniho rozvoje
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A UvOoD

Cilem tohoto dokumentu je analyzovat soucasny stav pro projekt dopravné-inZenyrské studie, jejiz
naplnéni bylo zaddno pro zpracovatele. Jeji naplnéni pfinese zkvalitnéni strategické organizace
dopravnich potieb jednotlivych druh(i dopravy a zaroven pfinese zvySeni kvality Zivota obyvatel mésta,
a to s dlrazem na udrZitelné a koncepcné feSené dopravni organizace v prostoru mésta, a to véetné
navrhovanych opatieni do roku 2030 (viz Navrhova ¢ast studie)

Cilem analytické casti je zpracovat komplexni shromdazdéni, analyza a interpretace informaci a dat
soudasnych stavli a analyza dat zjisténych terénnimi prlzkumy a dopravnim méfenim, které
zpracovatel ve mésté v rdmci naplnéni zadani projektu provedlI.

s v

Analyticka ¢ast postupné popisuje soucasné souvisejici nadfazené koncepcéni dokumentace, které maji
vztah pro Dopravné-inzenyrskou studii. Dale je sdlrazem na vliv pro dopravni systém mésta
predstavena demograficka a geograficka analyza v SirSich souvislostech, ve které jsou ddle diskutovany
faktory ovliviiujici dopravni systém jako celek. Pfedstaveny jsou také pracovni ptilezitosti a rozmisténi
vzdélavacich instituci a dalsich vyznamnych bodu ovliviiujicich dopravni systém ve mésté.

Hlavnim Ucelem analytické ¢asti je vyhodnoceni vSech dopravnich maédl pusobicich ve mésté po
strance kapacity, nabidky a poptavky, kvality a z nich vyplyvajici problémy, které nasledné resi
Navrhova ¢ast studie. V ramci analyzy jednotlivych subsystém dopravy je kladen dlraz na interpretaci
zjisténych vysledk(l v souvislosti spoluplisobeni ostatnich méda, a to s dirazem na udrzitelné formy
dopravniho systému v budoucnu, jako je koncepéni rozvoj dopravy verejné, cyklistické a pési.

Analytickd ¢ast dale predstavuje problémova mista ve mésté pro vSechny dopravni subsystémy a
predstavuje souhrn dlvodl pro jejich vymezeni. Tato problémova mista jsou nasledné vyuZzita jako
zakladni stavebni kdmen pro navrhované opatieni/feseni prezentované v Navrhového ¢asti Dopravné-
inZenyrské studie.
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B SOUVISEJIC KONCEPCNI DOKUMENTY

1.1 Nadrazené legislativni a nelegislativni dokumenty EU

Bila kniha

Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajici zdroje.

Dokument predstavuje novou dopravni politiku EU pro obdobi 2012—-2020 s vyhledem do roku 2050,
na kterou navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T). Tyto slouZi jako hlavni nastroj EU
pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni proudy s cilem podpofit jednotny evropsky
trh  (legislativné formulovan dokument — nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)
¢.1315/2013/EU. Zakladnim cilem unijni dopravni politiky je vytvofit systém, ktery podporuje evropsky
hospodarsky rozvoj, zvysuje konkurenceschopnost, nabizi vysoce kvalitni sluzby mobility, a zaroven
ucinnéji vyuziva zdroje. V praxi je v oblasti dopravy sniZovat spotfebu energie, vyuzivat Cistou energii,
budovat moderni infrastrukturu a chytre ji vyuZivat, sniZovat jeji negativni dopad na Zivotni prostiedi
a zasadni pfirodni zdroje (vodu, pidu, ekosystémy). Vyssi energeticka Gcinnost, nizsi dopady na Zivotni
prostredi a globalni klima maji byt dosazeny pomoci nasledujicich procesi:

e Zavadéni alternativnich energii ve vSech druzich dopravy (Cista energie — elektricka energie,
vodik, pfipadné CNG a LNG), ucinnéjsi motory pro dopravni prostredky.

e Zajisténi vétsi pravidelnosti provozu (odstranéni Uzkych hrdel na dopravni infrastrukture,
zavadéni aplikaci telematiky ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu a k optimalizaci
kapacity dopravni infrastruktury; vede k Uspofre vynaloZzené energie

e Vétsi vyuzivani energeticky Ucinnéjsich druhll dopravy, Zelezni¢ni a vodni (kombinace Uspor
energii i vyuZziti Cisté energie). V této souvislosti je definovan celoevropsky cil prevést 30 %
soucasnych vykon silni¢ni nakladni dopravy s délkou prepravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo
vodni dopravu. Tento cil nelze aplikovat na jednotlivé ¢lenské staty, ale na EU jako celek.

1.2 Nadrazené narodni dokumenty
Dopravni politika CR pro obdobi 20212027 s vwhledem do roku 2050

Globalnim cilem Dopravni politiky CR je vytvaFet podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuZziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti a moznosti jednotlivych druht
dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na
Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky

Politika Uzemniho rozvoje stanovuje v ramci celé CR oblasti a osy dal$iho oéekdvaného rozvoje (viz
obrazek nize). Dale potom vymezuje rozvojové koridory Zelezniéni a silni¢ni dopravy. Roudnice nad
Labem se nachazi na ose ,,0S2 Praha — Usti nad Labem — hranice Cesko/Némecko (- Drazdany), ktera
spojuje zminéné rozvojové oblasti. V pfipadé Prahy se jedna dokonce o metropolitni rozvojovou oblast.
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1/ Rozvojové oblasti a rozvojové osy
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Koncepce verejné dopravy 2020—2025 s vyhledem do roku 2030

Cilem dokumentu je stanovit zakladni strategii Ceské republiky v oblasti vefejné dopravy pro dalsi
obdobi. Hlavnim cilem Koncepce verejné dopravy je vytvaret takové podminky, aby mohl byt systém
vefejné dopravy v Ceské republice vniman jako kvalitni alternativa k individuaIni dopravé. Mél by byt
v souladu s redlnou i latentni poptavkou po prepraveé, kvalitou disponibilni infrastruktury a moZnostmi
verejnych rozpoctd, zajistén stabilni, hierarchicky systém rychlé, pravidelné, konkurenceschopné,
intervalové a pfistupné verejné dopravy, vhodné a systémové kombinujici jednotlivé segmenty.

Hlavni oblasti k feSeni ve verejné dopravé pro aktualni obdobi:

e Vhodné rozdéleni kompetenci ve vefejné dopravé

e Koncesni model

e Tarify ve vefejné dopravé a jejich regulace

e Disponibilita informaci o vefejné dopravé

e Rovné podminky a pfileZitosti k dostupnosti ve vefejné dopravé
e Prizplsobeni vozidel novym potiebam

Dokument téZ vyjmenovava hlavni osy a rozmisténi hlavnich prestupnich uzl( v rdémci republiky a jejich
rozvoj do roku 2025. Nakonec vymezuje zakladni rdmec pro spolupraci objednateltl na zakladni
dopravni obsluznosti a definuje jednotlivd opatfeni k naplnéni Koncepce vefejné dopravy.

Strategie BESIP 2021-2030

V navaznosti na Narodni strategii bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020 byla zpracovana strategie

pro nasledujici desetileté obdobi. Tato strategie pojmenovava pfiiny nehod v sou¢asném provozu
a vytyCuje cile, zakladni principy a navrhy konkrétnich opatfeni smérujicich k zasadnimu snizeni
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nehodovosti v silniéni dopravé v Ceské republice. Hlavnim cilem je sniZit do roku 2030 pocet
usmrcenych a téZce zranénych na polovi¢ni hodnoty roku 2020.

N&rodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013—-2020

Zabyva se rozvojem cyklistické dopravy na narodni Urovni, aby bylo dosazeno srovnatelnych podminek
v ramci celé republiky. V cyklistice se skryva velky, dosud neuplatnény potencidl dopravy na kratsi
vzdalenosti, zejména na denni dojizdéni. Financni i prostorové naroky tohoto druhu dopravy jsou velmi
nizké, a je zahodno je rozvijet.

Strategie formuluje ndsledujici priority a cile:

e Zajisténi financovani cyklistické infrastruktury
e ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy

e Realizace projektu cyklistické akademie

e Realizace narodniho produktu Cesko jede

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systém(i (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)

Akeni plan je strategickym sektorovym dokumentem pro oblast vyuZiti nejmodernéjsich detekénich,
diagnostickych, informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii na bazi inteligentnich dopravnich
systému (ITS), globalnich navigacnich druZicovych systém( (GNSS) a systém( pozorovani Zemé
s ndvaznosti na dispecerské systémy, odpovidajici telekomunikacni infrastrukturu, systéma krizového
fizeni a opatreni pro kritickou infrastrukturu statu. Je zaméren na vSechny druhy dopravy a vymezuje
rovnéz smér vyzkumnych aktivit v sektoru doprava.

Strategicky rdmec Ceské republika 2030

Dokument stanovuje priority a cile pro rozvoj Ceské republiky do roku 2030, které zvysi kvalitu Zivota
ve viech regionech a nasmétuji Cesko k udrzitelnému rozvoji. Na uplatfiovani celkové vize se podileji
vSechny Urovné statni spravy, tedy i jednotlivé obce i regiony, a realizované ¢i planované projekty by
mély sméfovat k naplfiovani pfedlozenych vizi.

Strategie regionélniho rozvoje CR 2021+

Narodni strategicky dokument v oblasti regionalniho rozvoje stanovuje hlavni cile regionalniho rozvoje
v horizontu sedmi let, respektive definuje hlavni cile regionalni politiky statu v obdobi 2021-2027
s ohledem na podporu dynamického, vyvazeného a udrzitelného rozvoje tizemi.

1.3 Dokumenty na krajské urovni

Strategie rozvoje Usteckého kraje

Ve strategii rozvoje Usteckého kraje patfi Roudnice nad Labem do oblasti nazyvané Poohfi. Dokument
ji definuje jako vyrazné zemédélskou, ftidcCeji osidlenou atechnicky ivzdélanostné spise
podprimeérnou. Byly pro ni proto definovany tfi zakladni cile s ambici tuto oblast rozvinout a zabranit
vytvareni vnitini periferie:

e  Zajistit optimalni vybavenost, zlepsend dostupnost a rovnomérné;si rozvoj regionu
e Rozvinout potencial ekonomiky
e Zkvalitnit Zivotni prostredi v regionu
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Zejména prvni cil se z velké ¢asti tyka oblasti dopravy a mobility, nebot mimo jiné pozaduje zajistit
optimalni dopravni dostupnost, minimalizovat negativni disledk( dopravy na Zivotni prostredi, zvysit
atraktivitu verejné dopravy a cyklodopravy vici IAD a podpofit lepsi provozni parametry domacnosti
i firem diky zlepSené vybavenosti technickou infrastrukturou.

Zasady Uzemniho rozvoje

Zasady Uzemniho rozvoje definuji plochy a koridory nadmistniho vyznamu. V katastralnim Gzemi
Roudnice nad Labem se takova uzemi (tykajici se dopravy) nachazi celkem tfi.

Jihozdpadnim okrajem prochazi podél dalnice D8 600 metrli Siroky koridor VRT-ZR1 pro
vysokorychlostni trat Praha — Usti nad Labem — Drazdany. Na trati je panovén té7 termindl slouZici
zejména Roudnici a jejimu okoli, ktery se bude nachazet na Uzemi nékteré z okolnich obci.

Zbylé dva koridory b —11/240 a b — 11/246 sleduji vybudovani silni¢niho obchvatu kolem Roudnice. Jizni
Cast (b —11/246) ma sitku sto metr( a dokondi jiz napll vybudovany jizni obchvat mésta pro silnici 11/246.
Koridor b — 11/240 navazuje na zapadni strané na obchvat silnice 11/246 a zapadné od mésta vytvari
obchvat pro silnici 11/240, kterd vede severojiznim smérem. Koridor ma v Gzemi Roudnice $ifku

100 metr( a soucasti projektu je mimo jiné novy most pres Labe severné od mésta.

1.4 Souvisejici dokumenty na Grovni obce

Uzemni pldn

Uzemni pldn obce stanovuje moZnosti vyuZiti jednotlivych ploch a slou?i tak ke kontrolovanému
a efektivnimu vyuzivani izemi a kvalitnimu rozvoji mésta. Z pohledu dopravy je nutné vnimat zejména

typy jednotlivych oblasti ajejich vzajemnou provdzanost, kterd ovliviiuje pohyb obyvatelstva
a generuje pozadavky na vSechny typy dopravy.

1.5 Metodika

Pti zpracovani tohoto dokumentu byly vyuzity informace z koncepénich dokumentt kraje a statu a také
vefejné inevefejné informace od instituci (naptiklad SZ, CD, RSD, PCR). Jednd se nejéastéji
o dokumenty tykajici se rozvoje nebo o statistiky. VSechny pouZité prameny jsou uvedeny v seznamu
zdrojd na konci dokumentu.

Informace pfi zpracovani Analytické Casti byly Cerpany z vefejné dostupnych zdroji a na zakladé
komunikace sjednotlivymi odbornymi subjekty, tak aby byla ziskdna vSechna relevantni data
reflektujici vyvoj dopravy za posledni roky.

Z vyznamnéijsich dokumenttl Ize jmenovat vystupy RSD z Celostatniho s¢itani dopravy z let 2006, 2010
a 2016. Zde je vSak nutné zdlraznit, Ze z dlvodu zmény metodiky nelze Udaje z jednotlivych let
porovndvat a jako relevantni pro srovndni s dalSimi roky lze vyuzit pouze data z roku 2016.

Od spravce Zelezni¢ni sité (Sprava Zeleznic) byla ziskana neverejnd data o zpozdéni vlakovych spoju
a obraty cestujicich v jednotlivych tarifnich bodech. Pocty cestujicich na Zeleznici pochazeji z dat
dopravce €D, které dostal Zpracovatel tohoto dokumentu k dispozici. Ta budou pouZita zejména pro
kalibraci dopravniho modelu. Vzhledem k neobvyklému pribéhu roku 2020 budou pouZita data
nejpozdéji z roku 2019, nebot predstavuji vérnéjsi obraz dopravnich vztahd, nez jakakoliv dopravnich
Setieni provedend v pribéhu roku 2020. S ohledem na planované proockovani populace CR vakcinou
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proti onemocnéni COVID-19 Ize predpokladat, Ze v prlibéhu druhé poloviny roku 2021 a v roce 2022
se pocet cestujicich ve vlakové a autobusové dopravé vrati na plvodni hodnoty.

Data o bezpeénosti dopravy byla ziskana ze statistiky Policie CR, které eviduje vechny dopravni nehody
chodc, cyklistll a fidi¢t od roku 2006. V té je obsaZzen nejen popis dopravniho incidentu, ale i pfic¢iny
nehody.

V oblasti cyklistiky byly klicovym zdrojem informaci vefejné dostupné informace o cyklostezkach na
tzemi Usteckého kraje azejména Koncepce rozvoje cyklodopravy, je je jednim z hierarchicky
podtizenych dokumentl Generelu dopravy.

Koncepce dopravy je strategickym dokumentem, ktery komplexné fesi mobilitu a md dopad na
vSechny slozky dopravy: silni¢ni, Zelezni¢ni ¢&i verejnou dopravu, cyklistiku, bezpecnost provozu,
protihlukova opatfeni a podporu chytrych feseni v dopravé.
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C ANALYTICKA CAST
1  GEOGRAFICKA CHARAKTERISTIKA ROUDNICE NAD LABEM

Mésto Roudnice nad Labem leZi na svazitém levém biehu Labe ve pfiblizné 200 metri nad mofem asi
35 km severozdpadné od Prahy. Mésto spadd v rdmci svého Uzemné-spravniho ¢lenéni pod okres
LitoméFice, ktery se nachazi v jihovychodni ¢asti Usteckého kraje. Roudnice nad Labem se spole¢né
s pfidruZenou ¢asti obce Podlusky rozklddd na plose zhruba 17 km?. K 1.1.2020 zde Zilo 12 847 obyvatel
(CsU 2020). Mezi vyrazné fyzicko-geografické dominanty v okoli mésta Ize zafadit kromé feky Labe také
Etyti kilometry vzdalenou paméatnou horu éeské mytologie — horu Rip.

Prvni pisemnd zprdva o existenci mésta pochazi z roku 1 167. Dfivéjsi osada tézZila ze své vyhodné
polohy na historické Luzické cesté. V roce 1333 doslo k vystavbé prvniho kamenného mostu pres feku
Labe, ktery pretrasoval historické stezky a pomohl dalSimu rozvoji mésta, avSak za Tticetileté valky byl
znicen. V 19. stoleti nabyla Roudnice nad Labem vyznamu z hlediska primyslu a hospodarstvi. Mésto
se v té dobé sava centrem regionu Podftipska, a to diky strojirenskym tovarnam a Zeleznici. V roce 1910
byl na misté zboreného kamenného mostu postaven novy Zelezny most, ktery pfi povodnich v roce
2002 zustal jedinym provozuschopnym mostem v okoli.

Mésto se nachazi v blizkosti dalnice D8. Sjezd z této dalnice vyznamné ovliviiuje dopravni zatizeni
v Roudnici nad Labem (podrobnéji viz kapitola 1.7, list D). Méstem je vedena dvoukolejna elektrizovana
Zeleznicni trat Cislo 090, kterd je soucasti I. mezindrodniho Zelezni¢niho koridoru, a jednokolejna
neelektrizovana regionalni trat Cislo 096.

PFitomnost dobrého dopravniho spojeni s Prahou znamena obecné vysokou vyjizdku za praci pravé do
hlavniho mésta. Dle aktualné platného Strategického planu mésta Roudnice nad Labem vsak pravé
blizkost Prahy predstavuje riziko odlivu kvalifikované pracovni sily. Mésto si tak klade za cil
prostfednictvim dostatku ploch pro vystavbu novych bytd, kvalitnimu Zivotnimu prostredi a dostupné
obcanské vybavenosti udriet ve mésté obyvatele s vy$sim socidlnim statusem?.

1.1 Vyvoj poctu obyvatel

Analyza vyvoje poctu obyvatel je klicova nejen z hlediska rozvoje a dostupnosti a planovani bydleni,
rozpoCtu mésta a vSech naklad(, ale také pro dopravni planovani a zatizeni méstské dopravni
infrastruktury.

Narast poctu obyvatel v regionu lze vysvétlit rozsahlou vystavbou rodinnych domk( v tésné blizkosti
Roudnice nad Labem. Jednim z klicovych dlvodl pro umisténé nové obytné vystavby je bezesporu
vyborna dopravni dostupnost s napojenim na Prahu a Usti nad Labem diky dalnici D8 a Zeleznici. Do
budoucna Ize predpokladat, Ze mirny rast bude i nadale pokracovat.

! Dostupné z: https://www.roudnicenl.cz/urad/strategicky-plan-mesta
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2/ Vyvoj poctu obyvatel SO ORP Roudnice nad Labem

Vyvoj poctu obyvatel SO ORP Roudnice nad Labem (k 31.12.
daného roku)
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Pocet obyvatel

Celkovy prirGstek obyvatel Roudnice nad Labem je zaloZen spiSe na migra¢nim saldu nez na pfirozeném
prirlstku obyvatel, jak je patrné z obrazku nize.

3/ Prirustek/ubytek poctu obyvatel v SO ORP Roudnice nad Labem mezi lety 2010-2019

PrirGstek/ubytek poctu obyvatel v SO ORP Roudnice nad
Labem mezi lety 2010-2019

300

250

200
150
100 I
5
lII Il N - | I _ II =
i= I [ I I

o

o

lII [l I
-50

-100
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

M pfirozeny pfirlstek W migracni pfirGstek  ® celkovy pfirlistek

Migracni pfirtstek se od roku 2015 spiSe sniZuje, coz znadi zvysujici se saturaci Uzemi SO ORP Roudnice
nad Labem z pohledu dalsi vystavby rezidenéni zastavby. S podobnou predikci pracuje i Strategicky
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plan mésta Roudnice nad Labem pro rok 2016-2025, kde na zakladé SWOT analyzy zpracovatel
upozorfiuje na hrozbu odlivu obyvatel za praci zplsobenou nizkou intenzitou bytové zastavby?.

Navzdory kolisajicimu pfirozenému prirlistku ale absolutni pocet obyvatel spravniho obvodu Roudnice
roste, a to diky pfitomnému demografickému starnuti, které je zplsobené obecné zvysujici se Urovni
zdravotnické péce a diky populaéné silnym rocnikim (tzv. ,Husakovy déti“) v celkové strukture
obyvatelstva (viz vékova pyramida, obrazek nize)

1.2 Vékova struktura

Nejcastéji uZivanou formou znazornéni vékové struktury obyvatelstva daného regionu je vékova
pyramida. Pyramida zndazorfiuje procentudlni zastoupeni pétiletych vékovych skupin a porovnava
pocetniho zastoupeni jednotlivych vékovych kategorii obou populaci. Pfi porovnani svékovou
strukturou CR a SO ORP Roudnice nad Labem je nejzasadnéj$i rozdil znazornén ve vy&im podilu
Roudnice ve vékové kategorii 5-9, 10-14 a 40-44 let. Nejvice ztrdtova oblast pro SO ORP Roudnice
v porovnani s CR je vékova kategorie 30—-34 a 55-59 let.

Celkové spravni obvod ORP populacné zaostava v produktivni sloZzce obyvatelstva od véku 20 let do
véku 35 let a ve sloZce post-produktivniho obyvatelstva ve véku od 75 let. Roudnice nad Labem
prevy$uje hodnoty za Cesko také ve vékovych kategoriich 65-74 let. Ve zbylych vékovych segmentech
populace se polet obyvatel v zasadé podobny celorepublikovému priiméru CR.

2 Dostupné z: https://www.roudnicenl.cz/urad/strategicky-plan-mesta
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4/ Porovndni vékové pyramidy CR a SO ORP Roudnice nad Labem v roce 2019

Populaéni pyramida Roudnice nad Labem a celé CR k
31.12.2019
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Z vysledk( porovnani vékové struktury pomoci grafického znazornéni v podobé vékové pyramidy lze
pro Ucely tohoto dokumentu vyvodit disledky z rostouci vékové kategorie détské slozky 5-9, resp. 10—
14 a kategorie 40-44 let. Souvislost téchto dvou kategorii je zfejma, v ramci kategorie 0-4 se jedna
o déti nové pristéhovanych mladych pard v prvni dekadé 20.stoleti (dnes kategorie 40-44 let). Tato
skupina bude nej¢astéji vyuzivat pro svoji mobilitu osobniho automobilu pro rozvazeni svych déti do
Skol a pro své pracovni dojizdkové cesty smérem z regionu a zpét do Roudnice a okoli.

1.3 Demografické starnuti

Dalsim problémem, ktery s sebou pfindsi vySe analyzované vékové sloZeni obyvatelstva Roudnice nad
Labem, je proces demografického starnuti. Charakteristickym ukazatelem vékové struktury
obyvatelstva, ze kterého Ize jev demografického starnuti pozorovat, je kromé vékovych pyramid také
tzv. index stafi. Ukazatel vyjadtuje, kolik obyvatel ze starSich vékovych skupin pfipada na sto déti
v daném Uzemi. Konkrétné v tomto pfipadé tedy — kolik obyvatel SO ORP Roudnice ve véku 65 a vice
let pfipada na 100 déti SO ORP Roudnice ve véku do 15 let vék (viz obrazek nize).
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5/ Index stari v SO ORP Roudnice nad Labem

Index stari (pocet osob ve véku 65 a vice let
na 100 déti ve véku 0—-14 let) v SO ORP Roudnice nad Labem
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Vyse znazornény graf znazorfiuje vyvoj indexu starfi v horizontu poslednich témér dvaceti let. Z trendu
od roku 2010 Ize pozorovat vyrazny narust kfivky, ktery je zplsoben starnutim populace. Na zakladé
vyse uvedenych Udajl Ize predpokladat, Zze v nasledujicim obdobi dojde k dalSimu mirnému poklesu
poctu obyvatel a mirnému narlstani rozdilu mezi poctem obyvatel do 14 let a nad 65 let. Lze
predpokladat, Ze mirny rlst bude i nadale pokracovat, a to predevsim v oblasti starnuti lidi v kategorii
40+ do kategorie 65+ v dlichodovém véku. Tato starnouci skupina bude mit vyssi poZadavky nejen na
socidlni systém, ale i na organizaci dopravni infrastruktury, kterd bude vyZadovat naptiklad zvySeni role

vevs

dopravy.

PFi porovndni vékové struktury s podobné popula¢né velkymi mésty v roce 2019 vykazuje Roudnice
nad Labem ve srovnani s ostatnimi mésty primérné zastoupeni obyvatel ve vsech tfech vékovych
skupinach. Mésto tak zasadné nevybocuje z celorepublikového trendu rozloZeni struktury obyvatelstva
podle vékovych skupin (viz obrazek nize).
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6/ Struktura obyvatelstva podle vékovych skupin v Roudnici nad Labem a dalsich méstech Ceska s podobnym
poctem obyvatel (data k 31.12.2019)

Struktura obyvatelstva podle vékovych skupin v Roudnici nad
Labem a dal3ich méstech Ceska s podobnym po&tem obyvatel
(data k 31.12.2019)
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Roudnice nad Labem a ostatni obce v SO ORP

Dulezité pro populacni vyvoj v Uzemi je rozliseni demografického starnuti samostatné obce Roudnice
nad Labem a porovnani s ostatnimi obcemi ve spravnim obvodu ORP. Obrazek nize zobrazuje hodnoty
indexu stafi za jednotlivé obce v SO ORP Roudnice nad Labem. K 31. 12. 2019 byla nejvyssi hodnota
indexu stafi zaznamenana v obci Kyskovice, Horni Betkovice a Krabcice, nejnizsi v obcich Zaluzi, Dusniky
a Prestavlky. Za vSechny obce spravniho obvodu ¢ini hodnota indexu stari 110, coz je v méné nez
hodnota indexu za celé Cesko ve stejném roce, kterd ¢inila 125.
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7/ Index stdri v obcich SO ORP Roudnice nad Labem v roce 2019

INDEX STARI V OBCICH SO ORP S
ROUDNICE NAD LABEM V ROCE 2019

Pocet obyvatel ve véku 65 let a vice
na 100 osob ve véku 0-14 let

75 100 115 140

Racinéves

] | Mgr. Jakub PETRICEK
CityTraffic, s.r.o.
Praha 2021

Z mapy indexu stafi je patrny rozdil v indexu stafi mezi obcemi, ve kterych doslo k nové vystavbé nebo
jsou jinak atraktivni pro pristéhovani mladych lidi. Jejich déti nasledné ovliviuji rozlozeni vékové
struktury a tim i hodnoty indexu stafi. Z obrazku vyse Ize vyvodit disledky pro dopravni planovani ve
spravnim obvodé Roudnice nad Labem. Obce s nejnizSim indexem stafi, jako jsou Dusinky, Vrbice,
Zaluzi, Hrobce, Zidovice, Pfestavlky, Klene¢, Radinéves a BFiza, tak teoreticky mohou generovat do
budoucna vétsi mobilitu diky zestarnuti soucasné populaéné velké kategorie déti do 15 let na
produktivni slozku obyvatelstva, kterda bude vykondvat zcela jisté velké mnoZstvi cest smérem do
neustale ekonomicky siliciho hlavniho mésta Prahy.
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8/ Priimérny vék v jednotlivych obcich SO ORP Roudnice nad Labem v roce 2019

PRUMERNY VEK V JEDNOTLIVYCH OBCICHSO |
ORP ROUDNICE NAD LABEM V ROCE 2019

Prumérny vék obyvatel

40 41 42 44

Racinéves

] | Mgr. Jakub PETRICEK
CityTraffic, s.r.o.

Praha 2021

Podobnou situace jako v prechozim pfipadé indexu stari ilustruje kartogram primérného stari
v obrazku vySe. K 31. 12. 2019 byl pramérny vék nejvyssi v obcich Krabdice, Chodouny, Kyskovice,
Brzanky, Horni Berkovice a Roudnice nad Labem (ptes 44 let). Demograficka situace v Roudnici nad
Labem jednoznacné ukazuje na starnuti populace, coz mize byt do budoucna problém nejen pro
zdravotnicky a socidlni systém v obci, ale také pro dopravu. Vyhledové do tficeti let je proto nutné
pocitat s investicemi do bezbariérovosti a zvySovani bezpecnosti provozu ve mésté, uzplsobena by
méla byt také nabidka vefejné dopravy apod. V porovnani s hodnotami primérného véku Ceska je
hodnota prdmérného stafi v Roudnici nad Labem 43,2 let spiSe podprimérné vysoka hodnota (priimér
CR byl v roce 2019 43,9 let).

1.4 RozloZeni pracovnich pfileZitosti

V Roudnici nad Labem jsou pracovni pfileZitosti rozloZzeny vyhradné v primyslovych aredlech na jihu
a vychodé mésta, kde sidli nejvétsi zaméstnavatelé — PMU CZ, a.s. a ADIENT, a.s. RozloZeni pracovnich
prileZitosti je patrné z mapy v nasledujici kapitole. Tretim nejvétsim zaméstnavatelem sidlicim ve
mésté je soukromad Podfipska nemocnice s poliklinikou v Roudnici nad Labem, kterd ma ale centrdlni
sidlo v Praze. Soupis 16 nejvétSich zaméstnavatell od poctu 50-99 zaméstnancl zobrazuje tabulka
nize, ktera obsahuje taktéZ adresu zaméstnavatele a pfedmét podnikani.
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9/ Nejvétsi zaméstnavatelé v Roudnici nad Labem

. . Pocet . o oo
Ndazev zaméstnavatele Adresa N . | Pfedmét podnikani
zamesthancu
PMU CZ, a.s. Chelcického 627 500—v1 000 . Maloobchod s masem a masnymi vyrobky
zaméstnancl
ADIENT, a.s Kratochvilova 2657 250-500 Vyroba plastovych a pryZzovych vyrobki
e zaméstnanca ¥ P ¥ pryzovych vy
Podfipska nemocnice s . .
Alej 17. list d 250-500 - . s
poliklinikou Roudnice nad © Istopadu . . Poskytovani zdravotnich sluzeb
1101 zameéstnancl
Labem, s.r.o.
250-500 , 5 AT e s
MEVA a.s. Na Urbance 632 . . Vyroba kovovych nadrzi a zasobnikd
zaméstnancl
Area Four Industries Cesko s.r.o. >pindlerova trida 1OO_V200 . Vyroba kovovych konstrukci
286 zaméstnancu
- . . 100-200 Y L L .
Mésto Roudnice nad Labem Karlovo nameésti 21 . . Vseobecné Cinnosti verejné spravy
zaméstnancl
KDP NADEJE s.r.0. Jungmannova 1024 100—v200 ] Osetro,valtelska avreh,abllltacnl zdravotni péce
zaméstnancl v doméacim prostredi
Domov dichodcti Roudnice nad . 100-200 e .
v v ) . Samova 2481 . . Socialni péce v domovech pro seniory
Labem, prispévkova organizace zaméstnancl
R?,udtncke r,nestsko::z sluzby, Zizkova 2482 50_%9 . Shromazdovani a sbér odpadt
prispévkova organizace zaméstnancl
Stfedni odborna skola a Stfedni
é ucilisté, R i = Y . . Ciaoc
G ROELELE PG SELITLDIES Neklanova 1806 >0 %9 . Stfedni odborné vzdélavani
Labem, Neklanova 1806, zaméstnancl
prispévkova organizace
Zakladni skola a mateiska Skola 50-99
Roudnice nad Labem, Skolni Skolni 1803 . . Zakladni vzdélavani
zaméstnancl
1803
Zakladni skola Roudnice nad 50-99
Labem, Jungmannova 660, Jungmannova 660 . . Zakladni vzdélavani
. s zaméstnancl
okres Litomérice
Zakladni skola Roudnice nad 50-99
Labem, Karla Jefabka 941, okres | Karla Jerabka 941 . . Zakladni vzdélavani
. Yy zaméstnancl
Litomérice
50-99 , S Al s
OPORA Jungmannova 1024 . . Ambulantni nebo terénni socidlni prace
zaméstnancl
. 50-99 i i . —
GKR VRTY s.r.o. Kratochvilova 2659 . . Provadeéni staveb, jejich zmén a odstranovani
zaméstnancl
MEVA-TEC s.r.o. Cheltického 1228 | 20 22 | Vi, Gl e Sl eV
zaméstnancl pfilohach 1 az 3 Zivnostenského zakona

1.5 Rozmisténi vzdélavacich instituci

Na pomeéry dvandctitisicového mésta poskytuje Roudnice n. L. v porovndni s ostatnimi mésty relativné
vysokou kapacitou a mnozstvim vzdélavacich instituci. Ve mésté je dostupna celkem 6x matefska skola,
1x sdruzena MS a Z8, 5x zakladni $kola, 3x stiedni $kola, z nich jedna je gymnazium a jedna soukroma
stfedni odborna skola/udilisté, 1x sdruzena stfedni odborna skola a vy$si odborna Skola a 1x zakladni
umélecka skola. Konkrétni nazvy a typy Skol véetné jejich kapacit jsou patrné z tabulky na dalsi strané.
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10/ Prehled kapacit vzdélavacich instituci v Roudhnici n. L.

Nazev vzdélavaci instituce Adresa Typ Kapacita
MS Pampeligka, Na vyhlidce Na Vyhlidce, MS 42
MS Pohadka J. Hory 967 MS 80
Masarykova MS (MS Kyticka) Dobrovského 1217 MS 45
MS Sluni¢ko Skolni 1805 MS 164
MS Pastelka Libusina 1067, Barakova 830 MS 80
MS Pisni¢ka - U Mevy Ripska 1389 MS 112
3. ZS a MS, Skolni Skolni 1803 MS +ZS 580
ZS Osmicka tfida T. G. Masaryka 1474 zZ8 50
ZS prakticka Neklanova 1807 VA4S 100
ZS Smart Neklanova 1806 VA4S 135
ZS, Karla Jerabka Karla Jefabka 941 Z8 650
ZS, Jungmannova, ZS Krabgicka | Jungmannova 660, Krabgicka 505 zZ8 854
2%“L'J‘,r‘c’)r_';‘_"sf’°d”p3ka SOS + Namésti Jana z Drazic 169 s% 700
Gymnazium Havlickova 175 SS 440
SOS a SOU, Neklanova Neklanova 1806 SS 657
VOS a SOS, Spindlerova Spindlerova tfida 690 SS+VS 440 + 240
ZUS Roudnice n. L. Rvacov 112, LubuSina 813, Dr. ZUS 150

Nasledujici mapa nize zobrazuje rozmisténi a kapacity Skol, stejné tak jako nejvyznamnéjsi
zaméstnavatele véetné poctu zaméstnancl v Roudnici nad Labem. Nejvétsi koncentrace skolskych
zatizenich je v jihozapadni oblasti mésta v oblasti ulic Skolni a Neklanova.

Nejvétsi zaméstnavatelé, jako jsou firmy PMU, ADIENT, atd., se koncentruji v primyslovém arealu
byvalych strojiren na jihovychodé mésta, coz s sebou prindsi také vyznamné zatizeni kamionovou
dopravou. Podrobnéji je vliv ndkladni dopravy diskutovan v kapitole 1.8, sekce D.

| pres relativné vysokou uroven podnikatelskych aktivit jsou ob¢ané mésta (predevsim ti vysokoskolsky
vzdélani) ¢asto nuceni hledat zaméstnani odpovidajici jejich vzdélani v Praze ¢i jinych velkych méstech
s dobrym dopravnim spojenim a vyssi nabidkou pracovnich mist, ¢imz dochazi v Roudnici k efektu

vvvvvv

how do silnéjsich a znalostné bohatsich regiond.
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11/ Kapacity vzdéldavacich zarizeni, nejvétsi zaméstnavatelé a ostatni vyznamné body (Priloha 1)

KAPACITY VZDELAVACICH ZARIZENI, NEJVETSI ZAMESTNAVAELE A OSTATNI VYZNAMNE BODY V ROUDNICI NAD LABEM V ROCE 2021

CUZK, Exi, HERE, Gormin, INCREMENT P, USGS

Legenda
Kagecita ME
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&) e

= skl prleditest

e e

Citytraffic, s.ro
Praha 2021

1.6 Zavéry pro dopravni koncepci

Vyse analyzované demografické Udaje Ize pro ucely dopravni koncepce mésta a regionu Roudnice nad

Labem chapat tak, Ze z dlivodu zvysujiciho se ho poctu obyvatel bude v néasledujicich letech dochazet

i k rdstu poctu cest, a tedy miry dopravni zatéZze zejména na komunikacich sméfujicich z regionu do

mésta. Shrnuti vSech identifikovanych dlvodi predpokladaného narlstu zatiZzeni silni¢ni sité jsou

obsahem niZe uvedenych podkapitol 1.6.1 — 1.6.4.

1.6.1 Vy3Si mira automobilizace

Dosavadni rostouci pocet obyvatel (do roku 2019) Ize pro Ucely této analytické ¢asti prace v kontextu

dopravniho planovani sledovat nejprve v obecné roviné zvysujici se automobilizace, a to nejen na

Uzemi mésta, ale dlouhodobé v celé CR (viz obrazek nize)
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12/ Vlyvoj stupné automobilizace v Cesku mezi lety 2000 a 2019

Vyvoj stupné automobilizace v Cesku mezi lety 2000-2019
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Prekotny rlst automobilizace spolecné s automobilovym primyslem v druhé poloviné 20. stoleti
zpusobil ve svém disledku zvysujici se naroky na silni¢ni sit. ZvysSujici se objem soukromych
automobilli, verejné dopravy a provozovani uZitkovych vozidel v prlbéhu let odhalil nedostatky
méstskych silni¢nich systému, zejména v centrech mést, kde uliéni vzory ¢asto prezily ve formé do
znacné miry nezménéné od devatendactého stoleti. Silny narlst vlastnictvi a uzivani automobilu v druhé
poloviné 20. stoleti ve vyspélém svété byl nejen v Cesku, ale i ve svété jen zfidkakdy podchycen
véasnym a dostatecnym vylepSovanim meéstskych silni¢nich systém(. S mirou rostouci mirou
automobilizace p¥imo souvisi i zvy$ujici se potfeby mobility. VCR lze predkladat rdst miry
automobilizace jesté nasledujicich zhruba 10 let, kdy by mélo dojit k saturaci poptavky a stagnaci
tohoto ukazatele. V optimistickych scénafich lze dokonce uvazovat o budoucim mirném poklesu, ktery
bude odrazet novou dopravni politiku statl EU, které budou klast vétsi dliraz podporu verejné dopravy
a obecné vyssi udrZitelné dopravy.

Z téchto dlivodl je potieba se vramci koncepéniho rozvoje dopravy ve méstech zamérovat na
zvySovani atraktivity volby méné energeticky a prostorové naroé¢nych médu dopravy. V Navrhové ¢asti
Dopravné-inzenyrské studie Roudnice nad Labem je tento trend zminén obecné i konkrétné a promitd
se v navrhovanych feSenich ¢i Upravach cyklistické, pési a hromadné dopravy ve mésté.

1.6.2  Vyssi mira mobility

Zvysujici se naroky na dopravni infrastrukturu jsou v pfimé umére ke zvySujici se potrebé lidské
mobility. CR tomto ohledu kopiruje zapadoevropské trendy, kdy obyvatelé maji obecné tendenci
vykondvat za jeden den stéle vice cest. RUst Zivotni Urovné jako dlsledek zvysujiciho se HDP spolec¢né
se stale flexibilnéjsi pracovni dobou zpUsobuji rostouci poZzadavky na dopravni infrastrukturu a nabidku
verejné dopravy, kterd se v mnoha ptipadech nestiha rozvijet ve stejném tempu, jaké mobilita lidi
vyzaduje. V celkovém dusledku se diky tomuto trendu Roudnice nad Labem dostdva za hranice
soucasného zatiZzeni dopravni sité v kontextu udrzitelné kvality Zivota v centru mésta.
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Mobilita typu dojizdky za praci, dojizdky do Skoly, rozvazeni déti na krouzky, aj., vyZaduje vyrazné
zvySené naroky a promyslené planovani v rdmci dopravni infrastruktury, a to nejen na Uzemi obce
Roudnice nad Labem, ale i v oblastech dotéenych touto mobilitou.

1.6.3 Rostouci pocet obyvatel v celém SO ORP Roudnice

Posledni rovinu zvysujiciho se prepravniho objemu na silnicni siti v kontextu zvySujiciho se poctu
obyvatel Ize interpretovat na rostoucim poctu obyvatel zdzemi Roudnice. NarUist obyvatelstva v rdmci
Spravniho obvodu ORP lze pozorovat z obrazku ,Vyvoj pocétu obyvatel” a zmap ,Indexu stari”
a ,,Primérny vék” uvedenych v predchozi kapitole.

Narast obyvatelstva by mohl byt dan pritomnosti rozvijejicich se obci v SO ORP Roudnice nad Labem,
kde wvznikla v poslednich dvaceti letech rozsahld vystavba rodinnych domkl. Z dlvodu
celorepublikového trendu rozvoje suburbanizace v prvni dekadé 21. stoleti, ktery do venkovskych
oblasti prinesl pfiliv nového obyvatelstva se tento pfiliv obyvatel v dlisledku své zvysujici se mobility
projevuje na zvySené dopravni zatézi skrz centrum mésta Roudnice nad Labem. Jedna se nejcastéji
o mladé rodiny s détmi.

Celkovy pocet obyvatel v celém SO ORP Roudnice roste i diky dobré dostupnosti do Roudnice nad
Labem a do Prahy. Jednim z dalSich ddvodu rdstu by mohlo byt formalni pfihlaseni pracovnikd ze
zahranici. Celkovy pfirGstek spravniho obvodu je zaloZeno spiSe na migracnim saldu neZ na pfirozeném
prirGstku.

Obecné lze na zdkladé analyzy vyvoje obyvatelstva vyvodit (viz predchozi kapitola 3.1) vysokou
daleZitost faktoru struktury obyvatel a jejich potfeb pro mobilitu. Navrhované feseni, které je cilem
navazujicich ¢asti tohoto dokumentu, tyto zvysené naroky zohlednuje v navrhovych castech kazidé
z feSenych oblasti

1.6.4 Rostouci pocet obyvatel v pfedproduktivnim véku v zazemi Roudnice

Na zakladé porovnani vékovych skupin obyvatelstva v rdmci celého SO ORP Roudnice nad Labem (viz
populaéni pyramida kapitola 1.2), si Ize vSimnout vyrazné mensiho indexu stafi a prdmérného véku
obyvatel v nékterych obcich v porovnani celého SO ORP (viz mapy v kapitole 1.3). V téchto obcich se
v porovnani nachazi populacné mladsi obyvatelstvo, v nékterych pfipadech tvofené novousedliky, ktefi
diky geografické poloze Zivota v zazemi vykazuji zvySenou mobilitu kvali ¢astéjsim cestam do jadra
Roudnice nad Labem, pfipadné pro dojizdku za praci a do Skol smérem na dalnici D8 a dale do Prahy.

Problémem do budoucna v kontextu dopravniho a strategického planovani v obci je starnuti vyrazné
pocetné zastoupené vékové kategorie 40—44 let, ktera bude do budoucna vyzadovat zvysené potieby
nejen v oblasti zdravotnického a socidlniho systému v obci, ale také v ramci mobility. Pocet nové se
rodicich déti bude sice do budoucna spise klesat, nicméné lze predpokladat, Ze pocetna doristajici
détskda populace (5-19 let) bude ve svém dopravnim chovani nasledovat své rodic¢e ve smyslu uzivani
osobniho automobilu, ¢imZ se miZe jesté vice kumulovat zatiZeni na silni¢ni siti v obci a ve sméru do
na dalnici D8 pro dojizdku do Prahy nebo do Usti nad Labem. Kli¢ové je proto pro dopravni planovéni
ve mésté nabidnout kvalitni dopravni spojeni vefejnou hromadnou dopravou.
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D DOPRAVNI ANALYZA MESTA
1  SILNICNI DOPRAVA

Poloha Roudnice nad Labem vidéi silnicim vy$siho nadregionainiho vyznamu je velice vyhodna.
V blizkosti nékolika kilometr od Roudnice nad Labem prochazi regionem délnice D8, ktera spojuje
Prahu se severozapadem Ceska a dale pokracuje k némeckym hranicim smérem na Drazdany.
Soubézné s ddlnici je vedena i mezindrodni silnice E55 spojujici sever evropského kontinentu s jihem.

Patefni dopravni systém na uUzemi mésta je tvoren silnicemi Il. a lll. tfid a mistnimi sbérnymi
komunikacemi, které maji vliv na dobré dopravni obsluznost samotného sidla a napojeni sousednich
obci. Hustota silni¢ni sité odpovidd strukture osidleni regionu. Obce v zdzemi Roudnice nad Labem
véetné jejich casti jsou v soucasnosti propojeny silni¢ni siti, kterou vyuZivd osobni, autobusova
a nakladni doprava. Otazkou vsak zUstava vedeni kapacitnich silnic skrz obytnou zastavbu a intravilan
mésta Roudnice na Labem.

Pro silni¢ni dopravu v rdmci mésta Roudnice nad Labem jsou nejvyuzivanéjsi a nejvyznamnéjsi silnice
II. tfidy. Jedna se o silnice:

e 11/240 - hranice Stfedoceského kraje — Bfiza — Racinéves — x 11/608 — MUK Roudnice nad Labem
— Roudnice nad Labem — Védomice (Zavadilka) — Chodouny — hranice ORP Litoméfice;

e 11/246 — hranice ORP Lovosice — ZabovFfesky nad Ohfi — Budyné nad Oh¥i — Nizebohy —
kfizovatka se silnici 11/608 — Podlusky — Roudnice nad Labem — Krabdice — Kostomlaty pod
Ripem — hranice Stfedoceského kraje

Situaci ve mésté komplikuje také obecné nizky podil pfepravenych cestujicich v ostatnich druzich
dopravy (verejna autobusova doprava, pési a cyklodoprava — viz kapitoly dale). V disledku zminénych
nedostatkd Ize shrnout, Ze klicové tranzitni a paterni silnice v centru mésta jsou dlouhodobé pretizené
a nevyhovuijici.

1.1 Intenzity dopravy podle S&itani RSD 2010 a 2016

Zvysujici se miru intenzity dopravy v ramci intravildnu mésta Ize nazorné prezentovat na porovnani
vysledkl Celostatniho scitani dopravy mezi lety 2010 a 2016, jak ukazuje tabulka nize:

13/ Porovndni intenzit dopravy na méfenych usecich v Roudnici nad Labem v rémci S¢itdni RSD 2010 a 2016

Intenzita | Intenzita

dopravy | dopravy Narust/pokles

sﬁl:.l:e Zatétek useku Konec tseku dle Stitani | dle SEitani '“te“;';‘l’szom'
RSD 2010 | RSD 2016 (%)
(voz./den) | (voz./den) ’
Spindlertiv most Karlovo ndmésti 4373 8109 85,4
okruzni kriZzovatka (ulice
Karlovo nameésti Nerudova, Jungmannova, 7329 6584 -10,2
11/240 Riegrova, tfida T.G.M.)

okruzni kfizovatka (ulice okruini kfizovatka (Spindlerova

Nerudova, Jungmannova, tfida, Kratochvilova) 12594 16556 31,5
Riegrova, tfida T.G.M.) !
Okruzni kfizovatka (Spindlerova krizovatka u Benziny (se silnici 9574 11601 212

tfida, Kratochvilova) 11/246)
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kfiZovatka u Benziny (se silnici |\ )\ o\ qnice (Exit 20 Roudnice) | 8696 9485 9,1
11/246)
Okruzni krizovatka (Spindlerova | s\ oo e silnici 111724049 7098 9214 29,8
trida, Kratochvilova)
11/246

K¥izovatka se silnici 111/2418 (ulice| kfiZzovatka u Benziny (se silnici
9. kvétna) 11/240) 1438 1554 81
111/24049 kfizovatka se silnici 11/246 kfizovatka se silnici 11/24622 3318 4386 32,2
11l/24618 (Tfida T. G. Mas:jryka, Hornicka, | (TfidaT. G. Mas:j\ryka, Hornicka, 3455 6202 79,5

9. kvétna) 9. kvétna)

D8 MUK Roudnice (Exit 29) MUK Doksany (Exit 35) 25000 26560 6,2

Nejvyznamnéjsi narlsty mezi lety 2010 a 2016 jsou pozorovany na severni prijezdové komunikaci
11/240 v méFeném Useku pres Spindlerlv most na Karlovo namésti, kde za 6 let doslo k nardstu na
témér dvojnasobné hodnoty projetych vozidel za 24 hodin. Podobné vysoky narlst vsak neni
pozorovan mezi lety 2016 a soucasnosti (2021), v rdmci méfeni intenzity dopravy provedeného na
Spindlerové mosté v kvétnu 2021 se intenzita dopravy drzela stale kolem 8 000 vozidel za 24 hodin
v obou smérech (déle podrobnéji kapitola 1.5). Dalsi vyznamné nar(sty na silnici 11/240 |ze pozorovat
také v Useku ulice Nerudova mezi okruznimi kfiZovatkami, kde doslo k zhruba k tfetinovym nardstdm
dopravniho zatiZeni (viz dale).

Vyrazny narist lze pozorovat na silnici 111/24618, na které se nachazi tfida T. G. Masaryka, ktera se ve
sméru od mésta méni na Hornickou a dale ulici 9. kvétna. Zde doslo ke zhruba 80 % navyseni intenzit
dopravy mezi lety 2010 a 2016.

Intenzita dopravy v ulicich Kratochvilova a Spindlerova tfida dosahovala v roce 2016 hodnot 9-11 tisic
automobill béhem 24 hodin. Nejvytizenéjsi ulici mésta z hlediska intenzity dopravy je ulice Nerudova
mezi kruhovym objezdem u tfidy T. G. Masaryka a kfizovatkou s ulici Riegrova, kde hodnoty prijezdu
za 24 hodin dosahovaly v roce 2016 hodnot témér 17 tisic vozidel za den. Tyto extrémni hodnoty
s sebou pfindsi kromé zvyseného hluku i vysoké emise CO, NOy plyn a prachovych castic. Vysoka
intenzita dopravy vjadrové oblasti mésta zplsobuje taktéZ komplikace v bezpecnosti provozu,
komplikuje ndjezdy vozidel z vedlejSich ulic a znemoZnuje bezpecnou jizdu na kole a bezpecné
prechdazeni pro chodce.
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14/ Intenzita dopravy v Roudnici nad Labem (2016)
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Ve Strategickém pldnu mésta zroku 2016 je ve vyhledové koncepci uvedena priorita budovani
obchvatu kolem meésta ve dvou Usecich. Vedeni obchvatu vychazi z Uzemni rezervy znazornéné
v dokumentu Zasady uzemniho rozvoje Usteckého kraje.

1.2 Zapadni silni¢ni obchvat mésta

Velkou planovanou stavbou je zédpadni obchvat s technickym oznacenim b-I1/240, ktery ve svych
planech uvazuje vystavbu mostni konstrukce pres feku Labe. Nové vybudovany most by snizil zvysSujici
se dopravni zatiZeni na v soucasnosti jediném Spindlerové mosté&, ktery dlouhodobé &eli velkému
naporu intenzity dopravy ze severni a vychodni ¢asti okresu Litoméfice.
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15/ Vlyrez ze ZUR Usteckého kraje, koridory verejné prospésnych staveb

1.3 Jihovychodni obchvat

Dalsi planovanou stavbou v kratkodobém horizontu je jihovychodni obchvat Roudnice nad Labem. Ten
se v soucasné dobé jiz buduje ve varianté vedeni obchvatu na obrdzku niZe. Obchvat zacind vystavbou
Urovriové okruzni kfizovatky na silnici 11/246 (ulice Samota, Kratochvilova a silnice Ill. tfidy Cislo 24049)
a dale pokracoval jihovychodnim smérem skrz soucasnou zahradkarskou kolonii kolem vrchu Kulich az
na napojeni ulic Ke Klenci a silnice 11/240, ke které se vaze planovana prelozka. V téchto mistech je
planovana vystavba tfech okruznich kfizovatek. Jihovychodni obchvat taktéz pocitd s vystavbou
Ctyrech mostnich objektl. Kolem zahradkarské kolonie budou vybudovany protihlukové bariéry. Trasa
vedeni obchvatu je patrna z obrazku nize.
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16/ Schéma vedeni jihovychodniho obchvatu Roudnice nad Labem
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Jihovychodni obchvat je od roku 2019 ve fazi realizace. Prvni plany pocitaly s uvedenim do provozu
v zafi roku 2021. Vlivem archeologickych nalez(i a pandemie covid-19 se vsak stavba vyhledové
protahne.

Vybudovanim obou z obchvatd by se mésto do budoucna mélo zbavit prebytecného dopravniho
zatiZzeni zpUsobené tranzitni dopravou skrz historické centrum mésta. Soucasny stav je dlouhodobé
neudrzitelny. Mésto Roudnice si v roce 2016 pro své ucely nechalo vypracovat dotaznikové Setfeni na
v celém Uzemi SO ORP Roudnice nad Labem. Z néj vyplynula vyrazna nespokojenost obyvatel se
soucasnou situaci na silni¢nf siti. Zhruba tfi ¢tvrtiny respondent( oznacilo situaci v silni¢ni dopravé na
Uzemi mésta za Spatnou ¢i velmi Spatnou (roudnicenl.cz, 2016). Podrobnéji jsou zmény v prepravnich
proudech popsany a interpretovany v kapitole 2.1.1 a 2.1.2., list E. V plném rozliSeni jsou k dispozici
vystupy z model0 v Pfiloze 12 a 13.

1.4 Nehodovost

Za poslednich deset let (roky 2011 az 2020) je na Uzemi Roudnice nad Labem evidovano
1.418 dopravnich nehod. Jak je patrné z nasledujiciho grafu, ma pocet nehod dlouhodobé rostouci
tendenci, coZ pravdépodobné souvisi s narlstem intenzit dopravy.
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17/ Pocet nehod na tzemi Roudnice nad Labem
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18/ Nehody na tizemi Roudnice nad Labem za posledni tii roky (2018-2020)
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Vyhodnoceni nehodovosti je provedeno za posledni tfi roky 2018-2020. Pouze ctyfi procenta nehod
ma nasledky na Zivoté osob (Umrti, tézké Ci lehké zranéni), zbylé zahrnuji pouze hmotnou skodu.
Naprosta vétsina téchto nehod je v misté hlavnich dopravnich tah ¢i hlavnich ulic (viz obrazek vyse),
a jedna se o srazku vozidel. Shluky pripadné vétsina nehod mimo tyto komunikace predstavuji drobné
nehody na parkovistich (srazka jedoucich vozidel, pfipadné s vozidlem odstavenym). Smrtelna nehoda
se v minulych tfech letech neodehrala, za deset let se staly jen tfi, bez Ucasti chodcli a dvé z nich bez
ciziho zavinéni.

Nehody se zranénim se koncentruji na hlavni (sbérné) komunikace, jejich pocet za posledni tfi roky je
maly (24) a nedochazi k jejich shlukovani, jednd se tedy o nahodné jevy. Naprosté vétsiny z nich jsou
Ucastny zranitelné skupiny, zejména chodci, v mensi mife pak cyklisté nebo motocyklisté. Vétsina
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nehod s chodci se vSak stala na vyznadeném prechodu pro chodce aza spravného (pfiméreného)
chovani chodcl. Pricina tak vzhledem kizolovanym vyskytim pravdépodobné lezi na strané
nevhodného chovani fidica, které je z pozice samospravy tézko ovlivnitelné.

19/ Nehodovost podle typu nehody (2018-2020)

typ nehody pocet podil

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 200 39,1%
srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 192 37,6 %
srazka s pevnou prekazkou 66 12,9 %

srazka s lesni zvéfi 21 4,1%

srazka s chodcem 17 33%

havarie 11 2,2%

jiny druh nehody (napf. vjeti do protisméru) 3 0,6 %

srazka s domacim zvifetem 1 0,2%

srazka s vlakem 0 0,0%
celkem 511 100,0 %

Z tabulky vyse je patrné, Ze naprostou vétsinu (80 %) tvofi nehody jedoucich vozidel nebo s vozidly
odstavenymi. Tyto byvaji zplsobeny predevsim vysokou intenzitou provozu a nevhodnym (i
neohleduplnym chovanim ucastnik(i. Zména jejich chovani je z pozice samospravy obtizné
realizovatelnd, nebot napfiklad dopravni vychova nebude mit pfimy dopad na soucasny provoz.

Nezanedbatelny podil tvofi srazky s pevnou prekazkou, napfiklad sloupem verejného osvétleni,
dopravnim znacenim, zabradlim, zdi a podobné. Nehody jsou rozprostieny po Uzemi mésta a zahrnuiji
pouze hmotnou Skodu. Nejednd se tedy napftiklad o pfimy ndraz do stromu, ale spiSe neodhadnuti
jizdniho profilu a drobné odérky. Vzhledem k nizké zdvaznosti (pouze hmotné skody) a rozptyleni
nehod v Uzemi nejsou znama problémova mista tohoto typu.

Obecné je nehodovost vramci mésta na obvyklé Urovni. Vyznamnym faktorem je silnd intenzita
provozu na hlavnich komunikacich mésta. Mimo hlavni a zatizené komunikace se jedna spiSe o nehody
se zaparkovanymi vozidly, které tvori témér Ctyficetiprocentni podil. Ostatnich nehod, zejména srazek
s chodci, neni ve sledovaném obdobi mnoho a netvofi vyznamny problém. Je pozitivni, Ze smrtelné

nehody se na Uzemi obce témér nevyskytuji a posledni se odehrala v roce 2015 v extravilanu.

1.5 Vlastni terénni prlizkum a méreni

V ramci silni¢ni dopravy byl proveden smérovy prizkum na vybranych kfiZzovatkach podle zadani na
deset méficich stanovistich plus bylo v rdémci zpfesnéni prace realizovano dalSich sedm méreni. Celkové
bylo realizovano méreni v sedmndcti bodech, které zahrnovalo kontinudlni profilové scitani dopravy.
Méfené body a namérené hodnoty ukazuji obrazky niZe. Podrobné vysledky jsou prezentovany v ramci
Pfilohy 9 a pro cyklistickou dopravu v Pfiloze 10.
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20/ Mapa scitacich stanovist pro s¢itani IAD
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21/ Mapa namérenych intenzit IAD na scitacich stanovistich
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Nejzatizen&j$i komunikaci je Spindlerova tfida a Jungmannova (pfes 13 600 voz./den, resp.
14 900 voz./den) v oblasti kolem kFiZovatky ulic Kratochvilova a Jungmannova. Spindlerova tfida slouZi
v soucasnosti jako vypadova silnice napojujici cely roudnicky mikroregion na dalnici D8 (sjezd 29), coz
je vyznamny dlvod pro namérené intenzity dopravy. Intenzity dopravy v tomto misté se scitaji také
s vysokou intenzitou dopravy ze sméru od Spindlerova mostu (7 700 voz./den) a z ulice Nerudova
(6 400 voz./den). Problematicky je vtomto sméru prijezd vozidel pfes namésti, pres které musi projet
véechny vozidla sméFujici do Roudnice ze severu pres Spindleriiv most. Namésti se tak stava tranzitnim

v v

mistem, coZ je problematické obzvlasté z hlediska hluku, bezpecnosti provozu (pési) a uhlikovych
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emisi. Systém okruZnich kfiZovatek v ulicich Jungmannova, Kratochvilova a Spindlerova tfida je
v soucasné dobé na pokraji svych moznosti pro plynuly tok dopravy v dopravnich Spi¢kach ve vSedni
dny.

Modelace prelozky b-11/246 (JV obchvat)

Dlouhodobym feSenim je pladnované zprovoznéni jihovychodniho obchvatu mésta, ktery vyznamné
uleh¢i dopravé ve zminénych tranzitnich ulicich. Podrobnéjsi vysledky intenzity dopravy po
zprovoznéni jihovychodniho obchvatu ke konci roku 2021 ukazuje model dopravni sité (viz obrazek
Priloha 12).

Modelace prelozky b-11/246 a b-11/240 (JZ obchvat véetné nového mostu)

Druhym dlouhodobym fesenim je vybudovani zapadniho obchvatu mésta spoleé¢né s vybudovanim
nového mostu pres feku Labe (viz kapitola 1.2). Dopravni zatizeni po zprovoznéni obou obchvati
ukazuje model dopravni sité v Ptiloze 14.

1.6 Problémova mista silni¢ni dopravy
1.6.1 Severni &ast Karlova ndmésti (napojent ulice Ripska)

Prvnim z problémovych mist v Roudnici nad Labem je Usti Spindlerova mostu smérem do centra mésta
(ktizovatka s ulici ArnoStova). Toto misto je v soucasné dobé nevhodné reSené a prostorové nedovoluje
dostacujici bezpecné vytaceni vozidel ve sméru mostu a ulice ArnoStova. Diskutabilni je také
bezpeénost odbocovani v kiizovatce Ripska na hlavni ulici v dolni ¢asti Karlova namésti, kde diky poloze
autobusového nadrazi vyjizdi také velka ¢ast autobusovych linek. Nebezpecnost kfizovatky doklada
také mapa nehod od Policie CR, ve které se zobrazuji nehody za poslednich 10 let. Zvy$eny vyskyt
nehod v kfizovatce je patrny z obrazku nize.
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22/ Mapa nehodovosti v Roudnici nad Labem za poslednich 10 let, detail ndmésti

U, HL“_;\_MU Podripske s‘ L]
) \'-/L"‘.‘J A Ly muzeum / .
€ 1 -
A 53
‘ - u%‘ |
- ZUS %
-
157 11
® 34 kamenna zamek Roudnice
!4_,,‘ véz Hlaska oL
A e '5\"'-/[,1,’:‘1 KD Rip
8 e
] =4
)
=
- °0
HUSs‘VO Galerie modernih
nigwesti L otkoi umén
I,
! L4 6‘9/) -
: . ® g L~ )
| 1
e ri®ce
oo 1 \‘
- i
~ - 0 ®
1e "o 09 @ e o G4
) ry o P on Psks
0 Ig‘.' g r. - - 1 e
€. Orlova Yo [
% ..'-;\).
) ® oo L t
"4 o :
- 4 = @
> ¢ 0
R os\ . V¥ .“\.) 1
% o e © ™

1.6.2 Nevhodny thel napojeni v kfizovatce ulic Nerudova, Jungmannova a Riegrova

Dalsim problémovym mistem silniéni dopravy z hlediska bezpecnosti je nedostatecny rozhledovy
pomér v misté kfiZzeni ulic Jungmannova, Nerudova a Riegrova. V soucasné dobé je do hlavni
komunikace (Nerudova a Jungmannova) zausténa vedlejsi komunikace Riegrova pod nevhodnym
Uhlem. Re$eni znackou Stdj, dej prednost v jizdé v sou¢asné pozici je nevhodné, kterd je umisténa
daleko od kfizovatky a neumoziuje dostatecny rozhled do jednosmérné ulice Nerudova. Vodorovné
dopravni znaceni je vtomto misté nedostatecné (viz obrazek niZe). Navrhované teSeni pfinasi

Navrhova ¢ast tohoto dokumentu.
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23/ Nevhodny thel a nedostatecné rozhledové poméry kvuli nevhodnému uhlu napojeni Riegrova

1.6.3 Moizny tangencidlni prijezd okruzni kfizovatkou Spindlerova tfida x Kratochvilova

Daldim nevhodnym mistem je okruini kfizovatka Spindlerova tfida x Kratochvilova. V severojiznim
sméru je umoznén tangencialni (pfimy) prljezd okruzni kfizovatkou (viz obrazek nize), coz neodpovida
pozadavkiim technické normy CSN 73 6102: ,,6.2.6 Stfedovy ostrov se navrhne tak, aby zamezil
pfimému prljezdu okruzni kfizovatkou a zdlraznil, Ze se jedna o okruini kfizovatku zamezenim
prahledu na protilehly paprsek kfizovatky.”

24/ Mozny tangencidlni prijezd kfiZzovatkou ve sméru centrum — jih

~rm

vrve

jako okruzni pas a opticky ani fyzicky nezuZuje okruzni pas a nenuti fidice k zakfiveni jizdni drahy. Tento
stav umoziuje prljezd kfizovatkou nezménénou rychlosti (coZ popira princip a pfinos okruzni
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kfizovatky) a muize vést k nehodam z dlivodu ,,psychologické prednosti“ rychle jedouciho vozidla na
vedlej$i komunikaci.

25/ Doporucend nejmensi odchylka drdhy vozidla projiZzdéjiciho okruzni kfiZzovatkou

R<100m

Zajimavosti je, Ze po rekonstrukci byl prstenec vytvoren spravnym zplisobem z odliSného materialu (viz
obrazek nize). Vzhledem k nekvalitnimu provedeni a silnému provozu tézkych nakladnich aut byl tento
rychle degradovan a pro nevyhovujici stav nahrazen soucasnym povrchem, shodnym s okruznim
pasem.

26/ Sprdvné provedeny, ale nekvalitni stav stfedového prstence v roce 2011

Dalsi problémova mista pro IAD jsou podrobnéji analyzovdna v Problémové mapé dopravy Roudnice
nad Labem (Pfiloha 1).
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1.6.4 Vycerpana kapacita okruznich kfiZovatek v centru mésta

Vysoka intenzita na komunikacich v centru mésta narazi na své limity zejména na kfizovatkach.
V nejzatizenéjSich mistech jsou sice pfitomny okruzni kfiZovatky (dvé mini, jedna standardni
jednopruhova), které umoznuji plynuly a bezpecny ndjezd ze vSech ramen, ale v obdobi dopravnich
Spic¢ek dochazi k dosazZeni kapacity jizdniho pasu a vzduti mezi témito tfemi kfizovatkami. VSechny jsou
totiz blizko sebe a vzduti od jedné okruini kfizovatky ovlivni provoz na kfiZovatce sousedni a naruseni
se prenasi.

27/ Denni intenzity v uzkém hrdle silni¢ni sité
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Zdroj 27: vlastni zpracovdni

Urover kvality dopravy se v misté pohybuje na stupnich E a F a stav dopravniho toku se méni ze
stabilniho na nestabilni. | nepatrné nebo kratkodobé zvyseni intenzity (napfiklad po konci odpoledni
smény ve 14 hodin) mUze vést ke kongescim a zastaveni provozu.

NiZe je provedeno orientacni posouzeni kapacity. Intenzity jsou pouZity z vlastniho méreni, hodnoty
s hvézdickou pak zdopravniho modelu. Orienta¢ni maximalni kapacity jsou prevzaty z normy
CSN 73 6102.

28/ Orientacni provéreni kapacity kriZovatek

) suma namérenych | maximalni kapacita
typ misto . .
intenzit [voz/den] [voz/den]

odsazena predmosti Spindlerova mostu 10.346 18.000-24.000
stykova Riegrova x Ripskd x Michélkova 13.472 18.000-24.000
stykova Riegrova x Nerudova x Jungmannova 14.736* 18.000-24.000
miniokruzni Jungmanova x tfida T. G. Masaryka 18.156* 18.000-24.000
miniokruzni Jungmannova x alej 17. list. x Sp. tf. 18.220* 18.000-24.000
okruzni Spindlerova tfida x Kratochvilova 24.000-32.000
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okruzni trida T. G. M x Hornicka x Terezinska 14.328 24.000-32.000

okruzni Hornicka x alej 17. list. x 9. kvétna 14.142 24.000-32.000

* Udaje s hvézdickou vychdzeji z dopravniho modelu

Zdroj 28: vlastni méreni + vlastni zpracovani

U obou miniokruznich kfizovatek je kapacita jiz v rozmezi maximalnich kapacit udavanych normou.
Vzhledem ke vzdjemnému ovliviiovani vSech tfi okruznich kfiZzovatek Ize konstatovat nevyhovuijici stav
zpUsobeny vysokymi intenzitami dopravy.

1.6.5 Oblast Bezdékova

V oblasti Bezdékova se nachazi nékolik rznych problému, které prostupuji celou oblasti. Kfizovatky
v obytnych oblastech jsou ¢asto rozlehlé a maji nevhodny uUhel napojeni nebo kfizeni (problémy 86-
90). Jde napfiklad o kFizovatky Ripska x Na Urbance, Svermova x Lidickd x Kapitdna Jarose, Svermova x
V Ulickach x U Parku x Pod Hostérazem a dalsi.

29/ Nevhodné uhly napojeni a rozlehlost kfiZovatky (Ripskd x Na Urbance)
5 7 e ‘

30/ Rozlehlé kfiZovatky v oblasti Bezdékova

Komunikace jsou na mnoha mistech velmi Siroké, prestoZe se jednd o obytnou oblast s minimem
dopravy. Obousmérna komunikace ma po obou stranach vytvoren parkovaci pruh, ktery je vzhledem
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k charakteru oblasti obsazen jednotlivymi vozidly. Absenci vodorovného dopravniho znaceni nebo
odlisnosti povrchll se jednad o plochu Sirokou osm aZ deset metr( (viz obrazek nize) bez jakéhokoliv
vedeni a usmérnéni projizdéjicich vozidel.

31/ Nadmérnd Sitka komunikace v obytné oblasti (ulice Houskova)

Rychlost vozidel neni na Useku nijak regulovana, coz mize vytvaret nebezpecné situace s chodci.
V Casti Uzemi je sice vymezena zdéna 30, ovsem zcela nelogicky (viz obrazky nize) a neni doplnéna
o doprovodnad opatfeni na vjezdech ani uvnitf oblasti.

32/ Nelogické ukonceni / zacdtek zény 30 beze zmény dopravniho reZimu nebo charakteru tizemi (K Ripu)

s ER- : St B 4 l/?;?/////
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33/ Nelogické ukonceni / zacdtek zény 30 beze zmény dopravniho reZimu nebo charakteru tizemi (V Uvoze)

1.6.6 Ulice Horymirova

Na zdkladé Zadosti zadavatele studie byla podrobnéji provéfena dopravni situace v ulici Horymirova,
ktera prosla v roce 2017 rekonstrukci. Ulice byla zahrnuta do méreni intenzit dopravy provadéného ve
mésté dne 3. 5. 2021. Prlibéh namérenych intenzit vozidel je zaznamenan v grafu nize. Méreni
probihalo za ¢astecného rozvolfiovani proti pandemického opatieni COVID-19, a intenzity tak mohou
byt za standardni situace vyssi, coz dokazuji i namatkové zaznamenané prljezdy ulici obyvatelem
mésta panem Ing. Jitim Rusem. Ten zaznamenal za hodinu az 157 prljezdd ulici. Z naméfenych hodnot
zpracovateli studie lIze konstatovat, Ze mezi 7:00 az 19:00 hodinou se intenzity pohybuji kolem
60 prhjezdl za hodinu a ve Spi¢ce aZz 90 prljezdd za hodinu. To znamena, Ze kazdou minutu projede
ulici alespon jedno motorové vozidlo, coz je na rezidencni ulici ¢asty vyskyt automobill. Z tohoto
dlivodu je vhodné navrhnout opatreni ke zklidnéni dopravy v této ulici, které budou feseny v navrhové
Casti studie.
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34/ Denni priibéh intenzit vozidel — ulice Horymirova

Denni prabéh intenzit vozidel - ulice Horymirova
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1.7 Analyza vlivu dalnice D8

Mésto se nachdzi v tésné blizkosti dalnice D8, ktera po dokonceni posledniho Useku propojila pres
Ceské sttedohofi hlavni dopravni tah Praha—Drazdany. P¥itomnost dalnice se sjezdem na Roudnici nad
Labem (sjezd cislo 29) s sebou pfinasi hned nékolik dopravnich problém{. Obec v soucasné dobé diky
neexistenci obchvatu mésta funguje jako vyznamny dopravni uzel celého regionu Podfipska a je
zatiZzena veSkerou dopravou smérujici z dalnice D8 hloubéji do okresu Litoméfice a obracené, coz
negativné ovliviiuje Zivotni prostredi i bezpecnost v obci.

Vyznamny nardst dopravnich proudl zregionu Podfipska je mimo obecné zvysujici se mobilitu
obyvatelstva zplisoben také ristovym charakterem o oblasti v SO ORP Roudnice (podrobnéji viz
kapitola 1.6). Celkové generuje pritomnost dalnice D8 pro Roudnici nejen pozitiva plynouci z dobré
polohy u délnice (tudiz dobré dostupnosti do napt. do Prahy), ale v soucasné dobé je ve mésté
vzhledem k vysokému tempu rozvoje intenzity dopravy patrny nevyhovujici stav prevazné diky

vrve

obchvatu, ktery v budoucnu odvede podstatnou ¢ast prepravnich proudd z intravildanu mésta.

Dalsim nepfimym vlivem dalnice D8 na soucasné vysoké intenzity silni¢ni dopravy ve mésté je umisténi
jediného silni¢niho mostu pies Feku Labe (Spindlerdiv most), ktery tvori tizké hrdlo pro prajezdy vozidel
v ose sever — jih, respektive severovychod — jihozapad, a to véetné vozidel sméfujicich na dalnici D8

Pfitomnost ddlnice D8 je také klicovym stimulantem pro rist nakladni dopravy, a to z dlivodu
chybéjiciho napojeni obce Stéti na dalnici D8. Veskeré nakladni pitepravni proudy proto smétuji pres
silni¢ni infrastrukturu Roudnice nad Labem
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Celkovym fesenim sniZovani negativnich vliv(i dalnice D8 by mélo byt dobudovani vSech obchvatu
kolem mésta a také zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy spolecné s koncepcné fesenou
parkovaci politikou v Roudnici nad Labem.

1.8 Nakladni silni¢ni doprava

V navaznosti na predchozi kapitolu vlivu ddlnice D8 Ize analyzovat podrobnéji nakladni silniéni dopravu
na Uzemi Roudnice. Intenzitu nakladni dopravy primarné ovliviiuje pfitomnost prdmyslovych aredll na
okrajich mésta.

Nejvice je nakladni dopravou zatizeny ulice Kratochvilova a Spindlerova t¥ida (dale i ulice Zizkova),
které jsou vedeny podél velkych priimyslovych zén v jihovychodni ¢asti mésta, jako je napfiklad zavod
ADIENT. Dal§im vyznamnym zavodem, ze kterého proudi ¢ast tranzitni ndkladni dopravy, jsou papirny
Stéti. Nakladni doprava je z této obce nucena vyuZivat infrastruktury Roudnice nad Labem (SpindlerGv
most) a projizdét skrz centrum mésta. Podrobnéjsi prehled lze ilustrovat z dat Celostatniho scitani
vozidel, resp. intenzit dopravy z roku 2016 od RSD (viz tabulka nize).

35/ Podil teézkych ndkladnich vozidel na vybranych komunikacich v Roudnici nad Labem v roce 2016

Intenzita veskeré Podil TNV na

Nazev ulice Tézka nakladni vozidla dopravy celkové

- TNV (voz./den) (voz./den) intenzité
dopravy (%)
Kratochvilova 1363 9214 14,8
SpindlerGv most 452 8109 5,6
Jungmannova 847 13943 6,1
Spindlerova t¥ida a Zizkova 1387 11601 12,0
Silnice 111/24049 (Zapadni obchvat) 721 4386 16,4

Zasadnim predpokladem pro provoz ndkladni dopravy méstem jsou dostate¢né kapacitni silnice
vedené po okraji mésta, nikoli skrz intravilan, kde s sebou ndkladni doprava pfinasi velké emisni
a hlukové zatéze. V soucasné dobé jsou hlavni tranzitni komunikace (tj. napf. ulice Kratochvilova
a Spindlerova tfida) nelGnosné zatizené nakladni dopravou. Caste¢nym Feenim pro sméFovani
prepravnich proudd nakladni dopravy je vybudovani obchvat kolem Roudnice nad Labem véetné jeho
zapadni ¢asti a nového mostu pres Labe.

Pfitomnost ndkladni silni¢ni dopravy v centru mésta a v tranzitnich ulicich v intravildnu mésta lze
povaZovat za zadsadni dlivod pro co nejrychlejsi vybudovani plnohodnotného obchvatu mésta véetné
jeho vSech casti (viz kapitola 1.2 a 1.3). K celkovému vyhodnoceni funkcnosti obchvatu by bylo
zapotrebi analyzovat pfepravni proudy ndkladni silni¢ni dopravy po zprovoznéni celého obchvatu
mésta.

Strana 41



Dopravné-inzenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: analyticka cast CityTraffic, s.r.o.

2 ZELEZNICNI DOPRAVA

Trat Cislo 090

Méstem vede dvoukolejnd elektrizovana Zelezniéni trat &islo 090 Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti
nad Labem (Décin hl.n.), kterd je soucasti I. Zelezni¢niho mezinarodniho koridoru Berlin — Drazdany —
Praha — Viden — Bratislava — Budapest. Tato trat zajiStuje relativné ¢etné spojeni Roudnice nad Labem

s Prahou a Ustim nad Labem ve frekventovaném taktu zhruba dvou hodin, v rannich a odpolednich
$pickach v hodinovém taktu. Podrobnéjsi analyza ¢etnosti konkrétnich spojl je analyzovana dale.

Trat Cislo 096

Odbocnou trati v Roudnici nad Labem je jednokolejnd neelektrizovana trat ¢islo 096 Roudnice nad
Labem — Libochovice spojujici Roudnici nad Labem s obcemi Klene¢, Vrazkov a Straskov-Vodochody
a dale na Libochovice. Podrobnéjsi analyza cetnosti konkrétnich spoju je analyzovana v ndsledujici
kapitole.

2.1 Vyvoj poctu vlakovych spoja

Za poslednich 20 let je obecné patrné celkové navyseni poc¢tu Zeleznicnich spojl z Roudnice nad Labem.
Nejvice pfibylo Zelezni¢nich spojeni ve sméru Usti nad Labem, mnozstvi rychlikovych spojeni se témé¥
zdvojnasobilo, coz reflektuje zvysujici se poptavku v dopravnich vazbach na této trase.

Vyrazny naridst poctu rychlikl Ize pozorovat také ve sméru na Prahu. Praha, jakoZto ekonomicky
rostouci stfedisko sidelniho systému Ceska, je v soucasnosti napojeno $estnacti rychlikovymi spoji ve
vsedni den, co? je o Sest spojl vice neZz tomu bylo v roce 2000.

Z hlediska poctu osobnich vlakli zaznamenala Roudnice nejvétsi navyseni poctu spoji mezi lety 2000
a 2010 na trati Cislo 096 ve sméru Straskov-Vodochody, v dalSich deseti letech se jiz pocet neménil.

Ve sméru na Prahu pfibylo nejvice Zelezni¢nich spojeni osobnim vlakem mezi lety 2000 a 2010 (témér
na trojnasobek), v roce 2020 uz se jejich pocet nenavysil. Osobni vlaky ve sméru na Prahu vykazovali
v roce 2020 oproti roku 2010 jako jediné z Zelezni¢nich spojl pokles co do poctu spojl, nicméné stale
vice neZ v roce 2000.
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36/ Vyvoj poctu vliakovych spojeni z Roudnice nad Labem mezi lety 2000-2020

Vyvoj poctu vlakovych spojeni z Roudnice nad Labem mezi lety
2000-2020

Osobni vlak ve sméru Straskov-Vodochody
Osobni vlak ve sméru Praha

Osobni vliak ve sméru Usti nad Labem
Rychlik ve sméru Praha

Rychlik ve sméru Usti nad Labem

o

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

M pocet spoji 2000 M pocet spoji 2010 M pocet spojd 2020

2.2 VRT Praha — Drézdany

Z platného znéni Uzemné planovaci dokumentace pro Ustecky kraj platné od 17.2.2019 (Zasady
tzemniho rozvoje Usteckého kraje — déle jen ZUR UK) vyplyva Gzemni rezerva VRT-ZR1 v tseku statni
hranice CR/SRN — Usti nad Labem — Lovosice — Roudnice nad Labem — hranice Usteckého kraje. Jedna
se o koridor vysokorychlostni traté VRT pro trasu Praha — Usti nad Labem — Drazdany. V PUR CR z roku
2008 je koridor vymezen pod oznacenim VR1.

Vedeni koridoru vefejné prospésné stavby VRT je v ZUR UK z roku 2011 zaneseno podél dalnice D8 na
roudnické strané (viz obrazek nize).
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37/ Vedeni koridoru ZR1 pro VRT Praha — DrdzZdany, vyrez vykresu ploch a koridori v ZUR UK

R NN NS O T !

L
(i

3111246,

ZX

Sitka koridoru je stanovena 600 m. Dlouhodobé Uzemné hajeny koridor vysokorychlostni trati je
v aktudlné vydané dokumentaci kraje (ZUR UK) vymezen na zakladé vyhledavaci studie, kterd nefesila
detailné potencidlni stfety v izemi ani stfety s limity vyuZiti Uzemi. To vede k tomu, Ze dochazi k mnoha
kolizim s funkénim vyuZivanim Uzemi a k omezovani rozvoje fady dotéenych obci. Uzemné analytické
podklady SO ORP Roudnice nad Labem upozorniuji, Ze situace vyZaduje zpracovani podrobnéjsi
dokumentace pro VRT a stanoveni jasnéjSich podminek pro Uzemni ochranu koridoru. Nutné je fesit
zejména Uzemni souvislosti vyhledového zaméru na vedeni VRT v koordinaci s dalnici D8, ve vztahu
k NKP Rip, ve vztahu k ochrané nerostnych surovin a k ochrané p¥irody a krajiny (podrobnéji viz
Problematika vymezeni koridoru strana 168 v UAP ORP 2017, stfety s jinymi zamér od strany 182).

Pobliz mésta a exitu 29 se bude nachazet stanice Roudnice — VRT, kterou budou zastavovat vybrané
vysokorychlostni vlaky. Aktudlné zpracovdvand studie pocita s obsluhou jednou linkou v intervalu
30 minut.
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3 AUTOBUSOVA DOPRAVA

3.1 Méstské linkové autobusy a DUK

Na Uzemi mésta mésté je zfizeno MHD pomoci linky Cislo 368, kterou zajistuje spolecnost Arriva City,
s.r.o. Dalsi dopravu po regionu zaji$tuje Ustecky kraj pomoci integrovaného dopravniho systému
Doprava Usteckého kraje (dale DUK). Ta zaji$tuje spojeni s okolnimi obcemi a mésty v kraji.

38/ Prehled autobusovych linek operujicich pres Roudnici nad Labem

Linka Trasa Dopravce

368 Roudnice n.L., Zizkova — Roudnice n.L., Roudnicka ARRIVA CITY, s.r.o. (DUK)

467 Mlada Boleslav,aut.st — Roudnice n.L.,u hibitova CSAD Stredni Cechy, a.s. (PID)

635 Ustek.zel.,st. (Usték,nam.) — Roudnice n.L., Purkyriovo nam. (Roudnice Dopravni spoleénost UK, p.o. (DUK)
n.L. aut.nadr)

636 Ustek.zel.,st. (Usték,nam.) — Roudnice n.L., Purkynovo nam. (Roudnice Dopravni spoleénost UK, p.o. (DUK)
n.L. aut.nadr)

646 Roudnice n.L.,Zel.st — LedCice,Rozc. Dopravni spole¢nost UK, p.o. (DUK)

672 Dusm{ky (Dusllnky,cerp.st.) — Tuhan,Pavli¢ky,rozs.Zatyni Dopravni spoleénost UK, p.o. (DUK)
(Duba,aur.nadr.)

680 Rotjdane nv.L., Purk}/novo nam. (Roudnice n.L. aut.nadr.) — Horni Dopravni spoleénost UK, p.o. (DUK)
Berkovice,Zel.st (tocna)

681 Brozany n.Oh¥i kiiz. — V&domice,Zavadilka, Na Priihonu (Cernéves) Dopravni spole¢nost UK, p.o. (DUK)

683 | Litomé&fice,aut.nadr — Hoini Befkovice,to¢na Dopravni spole¢nost UK, p.o. (DUK)

684 Roudnice n.L.,nemocnice — Litoméfice Zel.st. Dopravni spole¢nost UK, p.o. (DUK)

685 | Stati,sidlisté — Libochovice, Zel.zast.mésto Dopravni spole¢nost UK, p.o. (DUK)

687 | Roudnice n.L. aut.nadr. — Louny.Zel.st. Dopravni spole¢nost UK, p.o. (DUK)

550385 | Libochovice, aut.nddr. — Praha, Nadrazi Holedovice BUDOS - BUS s.r.o.
550906 Destinacni agentura Ceské stfedohofi,
(cyklobus) | Roudnice n.L. aut.nadr. — Loveckovice, Mukarov,rozc. 0.p.s.

Specifické postaveni mezi autobusy v Roudnici ma cyklobus (linka ¢.550906). Spojeni vyjizdi z Roudnice
do kopctl Ceské stiedohofi a je uréeno nejen pro cykloturisty, ale také pro pési turisty. Pro prepravu
neni podminkou mit kolo. Cyklobus vyjizdi z Roudnice nad Labem a Litomé¥ic, se zastavkami Bily Ujezd,
Klete¢nda a Loveckovice, Mukarov. V pfipadé trasy smérem Kletecna zastavuje cyklobus i v Lovosicich.

3.2 Daélkova autobusova doprava a jeji konkurenceschopnost

Délkové spojeni autobusem zajistuje v soucasné dobé provozovatel BUDOS — BUS, s.r.o. se svou
primou linkou do Prahy na Nadrazi HoleSovice. Cesta trva podle aktualné platného jizdniho radu (2021)
35-40 minut, ¢imZ se spojeni stava vyrazné rychlejsi nez vlakové (48 minut do stanice Praha-
HoleSovice) a je zcela srovnatelné s jizdou automobilem ve stejné relaci (32 minut).
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4  CYKLISTICKA DOPRAVA

4.1 Analyza soucasného stavu

Cyklisticka sit v Roudnici nad Labem je spiSe zakladni v hlavnich osach. Méstem prochazi mezinarodni
cyklostezka EV7 podél feky Labe, vedena po samostatné stezce podél Labe. Z jihovychodu vede
cyklotrasa 3102 vyuzivajici mistni komunikaéni sit. Na sever pfes most a dale po proudu po protéjsim
brfehu pokracuje cyklotrasa 2.

39/ Mapa stavajici cyklistické infrastruktury

2, EV7, Labska
2A, EVT
2. Labska

~

Cyloste

Legenda
Stévajici cyklisticka infrastruktura
a cykisty

3102

Ve mésté se také nachazi nékolik usekd ulic mimo vyznacenou cyklotrasu 3102, kde je cyklodoprava
organizovana pomoci cykloobousmeérek, vyhrazenych pruhd pro cyklisty nebo spole¢nych chodnikd pro
p&si a cyklisty (viz obrazek vyse). Jde o Spindlerovu t¥idu v jizni ¢asti mésta, dale ulici Zizkova
a cykloobousmérku v ulicich Stadicka a Budovatelll véetné jejich kfiZzovatky (vSe viz obrazky nize).

Jedna se pouze o kratké useky rozptylené po celém Uzemi bez vzajemné vazby nebo propojeni. Nékteré
z nich ani nejsou zaneseny v mapovych podkladech. Cyklisté jsou tak nuceni sdilet dopravni prostor
s motorovymi vozidly (pfipadné jet po chodniku), ¢imZ se znacné snizuje atraktivita tohoto druhu
dopravy. Vzhledem k silnym intenzitdm tézkych vozidel a ,vyjetym kolejim“ je jizda ve vozovce na
mnoha mistech ztiZzena, nebot vnéjsi okraj vyjetych koleji (,,hrb“) se nachazi zhruba v draze pohybu
cyklisty a neumoZiuje mu pohodlnou jizdu. Ten tak musi jet bud ddle od okraje vozovky
a znesnadnovat své predjizdéni, nebo nebezpecné blizko parkujicim vozidl{iim.
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40/ Prejezd pro cyklisty v kfiZovatce ulic Spindlerova | 41/ Nevhodné stdni vozidel v trase cyklistd, kterd je
t¥ida, Stadickd a Zizkova vedena na chodniku.

42/ KriZovatka jednosmérnych ulic s obousmérnym
provozem cyklistu (Stadickd x Budovatelii)

Mimo zminéné pfriklady cyklisticka infrastruktura v ramci mésta prakticky neexistuje. Ani pohyb na
pfedmétnych mistech ale nékdy neni fesen uspokojivé nebo prehledné (viz obrazek nahore vpravo
a obrdzek nize). Soucasné stezky pro chodce a cyklisty na chodniku jsou pfi kazdém kfizeni s pozemni
komunikaci nebo vjezdem preruseny a neni vytvoren pfechod pro chodce ani prejezd pro cyklisty, ale
pouze misto pro prechdazeni. Tato Uprava vyrazné snizuje plynulost jizdy a znehodnocuje vytvorené
cyklistické opatteni.
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44/ Zacdtek stezky vedené po chodniku (véetné vybudovaného ndjezdu ze silnice) je ihned znehodnocen
povinnosti sesednout z kola kviili viezdu na parkovisté.

[MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVI VARUJE
KOUREN! ZPUSOBUJE RAKOVINS

Vzhledem k pokusu o jednosmérny provoz cyklistd na jednom chodniku v kazdém sméru jsou znacky
umistény nesymetricky, coZ odporuje principim dopravniho znaceni. V protisméru je umisténa pouze
znacka zacatku stezky s dodatkovou tabulkou o protismérném provozu cyklist(i (viz obrazek nize vlevo),
ale u nasledujiciho kfizeni s pozemni komunikaci neni vyznacen konec této stezky (viz obrazek nize
vpravo), prestoZze zde neni vytvoren prechod pro chodce, a za komunikaci je opét umisténa znacka
zacatku stezky.

46/ Neukonceni stezky ,v protisméru” u kfizeni s ulici;
45/  Zacdtek stezky pro chodce a cyklisty|znacka vpravo je zacdtek stezky ve ,,spravném sméru”,
,V protisméru” (Spindlerova tfida x Stadickd) kterd je pred krizenim patficné ukoncena

X ' (Spindlerova tfida x Bardkova)

Fakticky tedy stezka pokracuje iv kfizeni s pozemni komunikaci, ¢emuZ neodpovidd vodorovné
dopravni znaceni v misté. Ve ,spravném sméru” jsou znacky umistény platné a stezka je ukonéena a za

Strana 48



7

Dopravné-inzenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: analyticka cast CityTraffic, s.r.o.

pozemni komunikaci opét zapodata. VySe popsany stav je znaéné problematicky, nebot v kazdém
sméru nechténé zavadi jinou Upravu, cemuZ nedopovida souvisejici vodorovné dopravni znaceni, coz
muze vést ke konfliktnim situacim.

V jednom ptipadé je pro jednosmérny provoz dokonce pouzita znacka B2 ,Zakaz vjezdu vsech vozidel”,
ktera v blizkosti soubézné silni¢ni komunikace muze plsobit znacné zmatecné (viz obrazek nize). Tato
Uprava navic nema ucinek pro cyklistu, ktery pfijede po chodniku z levé strany a zamér jednosmérnosti
je naplnén pouze z ¢asti.

47/ Nevhodné pouZziti znacky B2 pro vyznaceni jednosmérného provozu cyklista.

Mimo vySe zminéna cykloopatfeni rozporuplné kvality jsou cyklisté nuceni se pohybovat v hlavnim
dopravnim prostoru, ktery k tomu neni jakkoliv pfizplsoben.

Uzky SpindlerCiv most jako jedina severojizni spojnice znamena velmi nebezpe¢né misto pro viechny

zranitelné Gcastniky dopravy, zejména chodce a cyklisty. Sitkové uspotadani silnice nedovoluje minuti
dvou protijedoucich vozidel pfi pFedjizdéni cyklisty (viz obrdzek nize)3.

3 Snémovnou schvéleny navrh novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, zpfesiuje pozadavky
na bezpecné predjizdéni cyklist(: uklada zdkladni bo¢ni odstup 1,5 metru, ktery se snizuje na 1 metr v oblastech s omezenim
rychlosti na 30 km/h
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49/ Nedostateénd $itka chodniku na Spindlerové
mosté; ridi¢ autobusu navic mirné presahoval do
protisméru, aby se osobdm na chodniku vyhnul

48/ Situace cyklisty a predjizdéjiciho vozidla na
Spindlerové mosté

T T -

PFi vyuZziti chodniku k vedeni kola misto jizdy po silnici (viz obrazek vyse) neni mozné minuti s opacné
smérujicim chodcem (natoz cyklistou), nebot osoba vedouci kolo zabird veskerou sifi Gzkého chodniku.
| pfi samotné chizi projizdéji vozidla v tésné blizkosti chodcll, a pohyb na mosté tak plsobi velmi
stisnénym a nebezpecnym dojmem.

Problematicky je Sitkovy profil samotného mostu, ze kterého pak vyplyvaji nedostatecné Sitrkové
parametry vozovky ichodniku. V soucasnosti je cyklotrasa 3102 vedena pfes most pomoci
cyklopiktokoridoru. Toto feSeni je vzhledem k naméfené intenzité provozu IAD pres most cca
7 700 voz./den nedostacujici.

Problematické je také odboceni ze Spindlerova mostu na obou stranach. Na strané smérem do centra
Roudnice komplikuje nevhodné fesSena, neusmérnéna a silné zatizena kiZovatka s ulici Arnostova. Pro
cyklisty prijizdéjici v opaéném sméru z Karlova namésti, ktefi se chtéji dostat na cyklostezku EV7 k Fece
(viz obrazek nize vlevo). Odboceni na druhé strané Spindlerova mostu do ulice Roudnicka stéZuje
prejezd vozovky. Bezpecnost pro cyklisty neni v tomto misté nijak zajisténa (viz obrazek nize vpravo).

50/ Nevyresend kanalizace kfizovatky a pohyb pésich | 51/ Nebezpecné odbocovdni vlevo za Spindlerovym
v jednom z nejzatiZenéjsich mist v Roudnici mostem do ulice Roudnickad

Dalsim nekoncepcné feSenym mistem pro cyklisty analyzovanym v ramci cyklotrasy 3102 je vedeni této
cyklotrasy skrz centrum mésta kolem Karlova ndmésti. V soucasné dobé je cyklotrasa vedena smérové
od Labe po zatizené ulici Nerudova aZ do kfizovatky s ulici Riegrova. Tato kfizovatka je vzhledem
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k dopravnimu zatizeni 6500 voz./den respektive 11 000 voz./den zcela nevyhovujici. Chybi zde
bezpecné prejizdéni vozovky, cyklista je nucen vést kolo po chodniku a vyuZzit prechodu pro pési. Dale
je vtomto sméru cyklotrasa vedena rusnou ulici Riegrova bez jakékoli organizace cyklodopravy
v béZném provozu mezi vozidly. V opaéném sméru je cyklotrasa vedena skrz ulici Ripskd a dale po
klidné ulici Ockova, ktera je vSak v soucasné dobé nevyhovujici z hlediska povrchu.

Jednim z feseni (viz Navrhova ¢ast dokumentu) by bylo zobousmérnéni ulice Ockova pro cyklisty, kde
by se cyklista bezpecné vyhnul zatizenym useklm silnic kolem namésti a doslo by ke sjednoceni trasy
v obou smérech. Nevhodny je také povrch, ktery zapfticinuje nepfijemnou jizdu.

52/ Zdkazovd znacka znemoZriujici vjezd cyklisti do | 53/ Dusledek predchoziho obrdzku: cyklista jedouci
bezpecné ulice a nevhodny povrch pro cyklisty po chodniku ve vedlejsi protismérné ulici Ripskd

Zcela opomijena je pak moZnost kolo odstavit. Cyklostojany ve mésté se nachazeji pouze na nékolika
malo mistech acasto inevhodné umisténé (viz obrazky nize). Nejcastéji se vyskytuji u budovy
supermarket( (Alej 17. listopadu) a na Karlové namésti. Jeden cyklostojan byl nalezen téz u zimniho
stadionu, u budovy Zelezni¢ni stanice, u hlavniho vchodu do nemocnice a jeden ukryty uvnitf jejiho
arealu.
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54/ Kolo odstavené mimo stojan; jeho vyuZiti by 55/ Cyklostojany ve stfedu Karlova ndmésti na
zahradilo chodnik v celé Sifi bariérové pristupném misté a daleko od cil(i cest

56/ Stojan na Karlové ndmésti neni vidét a koruny 57/ Cyklostojan ukryty uprostred aredlu nemocnice,
strom( znemoZznuji jeho vyuZiti znacné vzddlen od jakéhokoliv vehodu

Jind verfejnd prostranstvi moznost odstavit kolo nenabizeji. Nékolik dalSich cyklostojan(i (patrné
v soukromém vlastnictvi) se nachdzi naptiklad pied budovou Ceské posty, nékolika obchody nebo
u stravovacich zafizeni. Jejich pocet je vSak minimalni a kapacita v jednotkach mist.

Nékolik dalSich cyklostojantll se nachazi jesté na kratké cyklostezce smérem na Podlusky, kde je v ramci
kazdého odpocivadla umisténa lavicka, posilovaci stroj a stojan na kola. Jejich ucel je ovSsem Cisté
rekreacni, nebot v okoli se nenachazeji jakékoliv cile cest.
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58/ Jedno ze sedmi odpocivadel na cyklostezce u Podlusek

Mezi mista, v jejichZ blizkosti chybi moZnost odstavit jizdni kolo (viz obrazky nize) patfi naptiklad
Informacni a dopravni centrum Podfipska na Karlové namésti, Kulturni ddm Rip na Husové namésti,
Obchodni dim Rip, zdmek, hibitov nebo Spindlerova tfida. Zcela nedostate¢na je také kapacita
u Zeleznicnich stanic a zastavek. Stojan se nachdzi pouze u hlavni Zelezni¢ni stanice a pro dva tisice
cestujicich vyuZzivajicich tuto stanici nabizi celkem pét mist pro jizdni kola (0,0025 %).
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60/ Turistické informacni centrum bez cyklostojanu;
59/ Veskeré cyklistické kapacity u Zelezni¢ni stanice

Dalsi systémové nedostatky v ramci cyklodopravy v Roudnici nad Labem lze shrnout do nasledujicich
obecnych bodu:

e Chybéjici propojeni cyklotras a cykloopatfeni ve mésté
e Prerusenitras kfizenim s pozemni komunikaci nebo vijezdem bez prevedeni cyklistické dopravy
e Chybéjici napojeni soucasné cyklostezky smérem na Podlusky
e Chybéjici propojeni ostatnich ¢asti mésta znacenymi cyklo opatfenimi
o Nedostatec¢nd Sitka a primknuti cyklostezky EV7 tésné k bfehu Labe
e Chybéjici doplikova infrastruktura pro cyklisty
o Absence a nedostatecna kapacita cyklostojand v ramci mésta
o Absence kolejnic pro tlaceni kola po schodech (napf. schody v ulici k Zastavce, pfistup
na Spindler@iv most z ulice Podébradova, Zelezni¢ni stanice).
e Nedostatecné vyznaceni jednosmérnych stezek pro cyklisty

Celkovy prehled vsech problémovych mist v cyklo dopravé Ize nalézt v Problémové mapé dopravy
(viz Pfiloha 1) a v tabulce navrhovanych opatfeni (Priloha 2).

V nasledujicich letech Ize predpokladat podporu cyklistické dopravy a jeji zvySujici se podil na denni
dojizd’ce. Spolu s rozsifovanim elektrokol nebo parkovist B+R se jizdni kolo muze stat velmi vyhodnym
pro cesty na krat$i vzdalenosti (cca do péti kilometrd), at uz pro samotné cesty nebo jako navazna
doprava od autobusového ¢i vlakového spoje.
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4.2 Vysledky méteni a terénniho prlizkumu

Jednim z dileZitych podnétli a divodU pro stanoveni problémovych mist (Pfiloha 1) a navrhovanych
opatreni (Pfiloha 2) byly vystupy z méfeniv rdmci probéhlého terénniho Setfeni v Roudnici nad Labem.
Celkem bylo méfeno a analyzovano osm stanovist, jejichZ rozmisténi je na obrazku nize.

62/ Mapa stanovist méreni cyklodopravy

MAPA SCITACICH STANOVIST PRO TERENN{ PRUZKUM MEREN{ CYKLODOPRAVY DOPRAVY V ROUDNICI NAD LABEM
S
| 6
@
4
[ ]
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®
i3
o
5
[ ]
2
8 @
[ ]
7
[ J
Legenda
@ sditaci stanovisté CUZK, Esti| 250 s00 m | Citytraffic, s.r.o
hranice obce Praha 2021

Profil byl méfen v ¢ase od 9 do 18 hodin. Zbylé ¢asti dne byly dopocitany koeficienty, které stanovuji
Technické podminky TP 189 — Denni variace intenzit cyklistické a pési dopravy. Z tabulky niZe jsou
patrné namérené intenzity provozu cyklistl v souctu za 24 hodin v obou smérech. V ramci terénniho
méreni byl podrobnéji méren také smérovy prizkum vjezdl a vyjezdl ve vSech ramenech na séitacich
stanovistich (viz obrazek nize pod tabulkou).
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63/ Souhrnnd tabulka intenzity cyklistické dopravy na s¢itacich stanovistich v Roudnici nad Labem (dne 15.5):

Podil na
Cislo s¢itaciho , Pocet cyklistli | celkovém
stanovisté Misto za 24 hodin | poctu cyklistd
(%)
1 Okruzni kfizovatka u Kauflandu (ulice 9. kvétna) 70 7,4
2 Okruzni kfizovatka, ulice Jungmannova u ZUS 81 7,3
3 EV7, Labska-vychod 196 17,6
4 EV7, Labska-zapad 138 12,4
5 Spindleriv most-jih 150 13,5
6 SpindlerQiv most-sever 146 13,1
7 KFizovatka (ulice K Ripu) 50 4,5
8 Cyklostezka Podlusky 116 10,4

Nejvétsi zatizeni cyklistickou dopravou vykazovala v méfici den dvé mista; cyklostezka EV7 podél Labe
a Spindleriv most (stanovisté ¢. 3, 4, 5 a 6). Tato ¢isla maji vypovidajici hodnotu pro obecné vymezeni
hlavnich cyklistickych os. Trasa tvofena cyklostezkou EV7 je dlleZitd pro cyklistickou osu ve sméru
vychod — zdpad. SpindlerGv most tvofi hlavni cyklistickou osu ve sméru sever — jih.

64/ Mapa namérenych intenzit cyklistické dopravy na jednotlivych ramenech scitacich stanovist

Legenda
Naméfené Intenzity

& 5 Bl csiza2n

Cyklostezka EV7 podél Labe vykazovala denni intenzitu 138 resp. 196 cyklist(/den. Tato cyklostezka je
hojné vyuzZivana nejen diky svému rovnému profilu podél feky Labe, ale také pro transitujici cyklisty
skrz Roudnici nad Labem. V soucasnosti je dalkova cyklostezka na Uzemi mésta ve vyhovujicim stavu
z hlediska povrchu cyklostezky a jejiho vedeni, nicméné v nékterych mistech (viz Problémova mapa
Priloha 1) ma cyklostezka nedostatecny Sirkovy profil a je vedena v tésné blizkosti u feky Labe. Tento
stav neumoznuje bezpecné mijeni dvou cyklistl (viz obrazek nize), prestoze se vedle nachazi rovny
travnaty pas, kam by bylo moZzno cyklostezku posunout / rozsifit.
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65/ Mijeni cyklisti znamend jizdu nebezpecné blizko reky.

Podobny problém se nachazi ina zdpadni strané (ulice Pod Katovnou), ktera je vyuZivdna jako
pfijezdova komunikace k plavebni komore. Motorové vozidlo zabere veskerou Sitku zpevnéné
komunikace (viz obrazek nize) a neni mozné se mu vyhnout. | zde se pfitom nachazi nékolikametrovy
travnaty pas, ktery by bylo mozno vyuzit.

66/ Vozidlo zdsilkové sluzby zabirajici celou $itku ulice Pod Katovnou (trasa cyklostezky EV7)

Druhy nejvytizené&jsi Usek tvoreny cyklotrasou 3102 na Spindlerové mosté je klicovou spojnici ve sméru

na sever ajedinou cestou z mésta severnim smérem. Most je vyuZivan pro pési, cyklisty, silni¢ni
i autobusovou dopravu, coZz vzhledem kjeho nedostateénym Sitkovym parametrim vytvafi
nebezpeény prostor zejména pro ucastniky nemotorové dopravy (cyklisté a pési). Namérena byla
intenzita dopravy 146 respektive 150 cyklist(i/den. Tato vysoka hodnota je zpUsobena pravé funkci
mostu jakoZto uzkého hrdla dopravnich proudd. Dale byla naméfena intenzita na cyklotrase 3102

v kfizovatce ulic Kratochvilova a K Ripu / Na Krasnych Horach, kde s¢itaci kamery naméfily denni
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intenzitu 50 cyklistd/den. Tato relativné nizka intenzita je dana mérenim ve vsedni den. Cyklotrasa
3102 smétuje k vyznamnému turistickému cili hote Rip, a proto Ize predpokladat vyraznéjsi pohyb
cyklistd béhem nepracovnich dn(.

Dalsi vyssi hodnoty intenzit cyklistické dopravy byly naméreny na kratkém useku cyklostezky smérem
na Podlusky (116 cyklisti/den). Vede v tangencialnim sméru a jeji ucel je spise sportovné-rekreaéni
(napf. pro koleckové brusle). V soucasné dobé je jako cyklostezka oznacen pouze Usek podél vodni
nadrZe (zhruba 350 metr() a zbytek navazujici ulice Podluska (se stejnymi Sitkovymi parametry) je
vedena jako verejné pristupna komunikace. Problematicky je dale sjezd z chodniku od ulice Okruzni,
ktery svym soucasnym feSenim neumoznuje plynuly ndjezd na cyklostezku. Dle vySlapanych cest mimo
rampu je patrna potreba vybudovani pfimé;jsi cesty pro pésii cyklisty (viz obrazek nize).

67/ Rampa z cyklostezky smérem k sidlisti v ulici Okruzni, které neumoZriuje plynuly ndjezd/sjezd na cyklostezku

| pfes nerozvinutou a nepropojenou cyklistickou infrastrukturu Ize pozorovat nezanedbatelny pocet
cyklistl v jednotlivych ¢astech mésta. Vystavbou a realizaci navrhovanych opatreni Ize obecné zvysit
zajem o cyklistickou dopravu ve mésté avybudovat tak bezpecnéjsi a vyhodnéjsi podminky pro
cyklistiku ve mésté jako zpUsob dopravy. Nezanedbatelnou roli ma irekreacni a turisticka
cyklodoprava, pro kterou se zde nachazi pfiznivé geografické podminky.

5 DOPRAVAYV KLIDU

Roudnice nad Labem je relativné hodné dopravné zatizené mésto silni¢ni dopravou, coZ ptinadsi zvysené
naroky na kapacity parkovani ve mésté. V Roudnici nad Labem plati obecné zasada, Ze aZz na vyjimky
namésti a tam, kde neni parkovani upraveno dopravnim znacenim (zakaz stani/zastaveni), Ize parkovat
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kdekoliv v ulicich. Roudnice disponuje relativné velkym mnozstvim parkovist s omezenou kapacitou.
Podrobnéjsi analyza kapacit parkovacich stani je patrny z Pfilohy 3 — Parkovaci kapacity (ve
zmenseném formatu viz obrazek nize).

Obecné nejvétsi parkovisté ve mésté se nachazi u supermarketl a na sidlistich. Zcela nejvétsi kapacitou
disponuje parkovisté u retail parku Vendo (u Kauflandu) se 307 parkovacimi stanimi. Druhym a tfetim
nejvétsim parkovistém ve mésté jsou parkovisté u supermarketl Lidl - 123 stani (alej 17. listopadu)
a Billa — 89 stdni (ul. Kratochvilova), méné pak u Tesca (alej 17. listopadu) a Penny Marketu (ul.
Hornicka) — dohromady cca 160 stani.

68/ Mapa kapacity parkovacich sténi ve mésté (mapa v plné velikosti je obsahem Prilohy 3)

PARKOVACI KAPACITY NA UZEMi
MESTA ROUDNICE NAD LABEM

PARKOVACI KAPACITY NA UZEMI MESTA
ROUDNICE NAD LABEM

LEGENDA:;

B Stévajic parkoveci sténi

Stavajici garazova stani

Dalsi parkovaci mista jsou k dispozici u sidlist v ulicich Okruzni, Neklanova, Bofivojova. Dalsi gardzova
stani jsou k dispozici v jihovychodni ¢asti mésta v ulici Svermova.

Parkovani ve vétsiné ulic ale neni v soucasné dobé nijak organizovano a ulice a néktera mista (napftiklad
u vlakového nadrazi) jsou Casto preplnéné parkujicimi auty (viz obrazek nize)
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69/ Nedostatecné parkovaci kapacity u Zelezni¢ni stanice v Roudnici

5.1 Parkovaniv centru mésta

Klicové pro mésto z hlediska parkovani je zména od roku 2015 v parkovaci politice na namésti v centru
mésta, kde doslo k nastaveni nové placené parkovaci politiky. Rada mésta Roudnice nad Labem na
svém unorovém zasedani schvalila nafizeni stanovujici vyssi poplatky za stani silni¢nich motorovych
vozidel na vymezenych mistnich komunikacich. Jedna se predevsim o Karlovo a Husovo namésti, ale
také ulice Arnostova, Varhanova, Ripskd a O¢kova a na 7adost ob¢ant byla také dopInéna ulice Rvacov.
Prvni hodina parkovani je od 1. inora 2021 ve vSedni dny mezi 7 — 17 hodinou stanovena na 10 K¢,
kazda dalsi za 50 K¢. Platbu je mozZné provést prostfednictvim jednoho z parkovacich automatd nebo
mobilniho telefonu. Osoby s trvalym pobytem nebo vlastnici nemovitosti ve vymezené oblasti maji
moznost si na Méstském uradu Roudnice nad Labem zakoupit parkovaci zndmku. Jeji nejvyhodnéjsi
ro¢ni varianta prijde na 1200 K¢. Narok maji i podnikajici fyzické a pravnické osoby se sidlem c¢i
provozovnou v téchto mistech. Poplatek je 3 600 za mésic. Na zékladé dlouhodobych pozadavkd
obyvatel ulice Rvacov vznikla v Roudnici prvni zéna pro rezidentni parkovani. Docasné stani bez zndmky
jiz na misté neni mozné. Oznacena vozidla prepravujici zdravotné postizené, zdsobovani pouze pro
dobu nezbytné nutnou, vozidla IZS a dalsi s vyjimkami vyplyvajicimi z platnych pravnich predpist jsou
od placeni osvobozena.

Argumentem pro navySeni ceny za parkovani je podle soucasné koncepce mésta snaha o vymisténi
velkého mnoZstvi parkujicich z ndmésti. Méstska koncepce parkovani predpoklada, Ze ti, ktefi dosud
vozidlo odstavovali na cely den, vyuziji nékteré z dalSich forem dopravy, a uvolni tak misto tém, ktefi
na namésti zaparkuji na par desitek minut.
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Z pohledu uspésné dlouhodobé parkovaci politiky by udrzitelnéjsim rfesenim bylo zajisténi kapacitniho
parkovani v mistech prestupniho uzlu — u vlakového nadrazi. Soucasny stav parkovani u nadrazi je co
do kapacity velmi nevyhovuijici. K dispozici je pouze 20 stani na parkovisti CD Parking, a v pfilehlych
ulicich dalSich necelych 40 mist (viz Pfilohy 3). Cilem mésta by v dlouhodobém horizontu mélo byt
vytvofit plochy pro zachytné parkovisté P+R v mistech kolem ndadrazi. Konkrétni navrhy feseni
parkovani predstavuje Navrhova ¢ast dokumentu.

Dopady plynouci ze zmény parkovaci tarifni politiky v centru mésta a pfilehlych ulicich (viz vyse) nebylo
mozné v pribéhu zpracovani této studie vérohodné ovéfit. Divodem byla nejen kratka doba platnosti
tohoto opatfeni, ale také redukce dopravy zplsobend omezenim / zavienim sluzeb v disledku
epidemiologickych opatfeni. Zejména byly deformovany pocty vozidel vyuZivajici stavajici parkovaci
stdni.

5.2 Vlastni terénni prizkum a méreni

V ramci méreni bylo provedeno scitani dopravy na 8 vybranych parkovistich (z celkového poctu
17 stanovist pro méreni IAD), ato na okruzni kfizovatce u Kauflandu, na vjezdu do sidlisté v ulici
Okruzni, na okruzni kfizovatce u Lidlu (nemocnice), u parkovisté pred zimnim stadionem, na okruzni
krizovatce u Billy, na parkovisté u prlmyslového aredlu v ulici Kratochvilova. Poslednim scitacim
stanovistém je na vjezdu a vyjezdu na parkovisti na Karlové, resp. Husové namésti.

70/ Mapa intenzit dopravy na mérenych parkovistich

Mgz
o,

Legenda
Naméfené intenzity na parkovistich
o

o — —)
o 50 05 Tor 200 Tom

Cilem méreni bylo analyzovat mnozstvi automobil(l vyuZivajicich tato parkovisté, a z namérenych dat
urcit obratkovost na téchto parkovistich za ucelem stanoveni verdiktu nad stavajicimi kapacitami
a primarnim Géelem parkovist (odstavné stani pres noc vs. kratkodobé stani). Nasledujici tabulka
zobrazuje kapacity soucasnych parkovist a denni intenzity dopravy na vybranych parkovistich.
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71/ Kapacity soucasnych parkovist, jejich dopravni zatiZeni a vymérend obrdtkovost

Naméfend | Naméiena
intenzita intenzita | Obratkovost
tido | tapma | PN | S| et
Nazev scitaciho stanovisté | scitaciho | prilehlého . . y . )
o vy y rameni rameni jedno
stanovisté | parkovisté . . - .
obousmérné | jednosmérné | parkovaci
(poéet voz./ | (pocet voz./ | misto/den)
den) den)
Okruzni kfizovatka u
S 3 307 4832 2416 7,9
Kauflandu (vjezd i vyjezd)
Kr.lzove.atk’a. ulice Okruzni 12 176 858 429 24
(vjezd i vyjezd)
O’k.ruznl krlzovatka, vjezd a 148 2734 1117 75
vyjezd k Lidlu 5
O,k.ruznl krlzovatl'<a, vjezd a 172 968 484 28
vyjezd z nemocnice
;{[\ggiz:nzparkOV|ste u zimniho « 422
; R 13 60 7,0
Vjezd na parkovisté u zimniho
. X 431
stadionu
Krusni ki ko viezd
O“ruznl r.|zovat a, viezd i 6 89 1060 530 6.0
vyjezd k Bille
VjeZ(.j na parkovisté u vlakové 11 35 « 430 12,3
stanice
Vjezd na parkovisté u
pramyslového aredlu GKR 14 62 X 492 7,9
HOLDING, a.s.
Viezd i voi KOViEta
jezd |vyJ,ezci n?/z parkovisté 88 1418 709 81
Husovo nameésti
VJ’ezcj n? parkovisté Karlovo 10 « 824
namesti
. v 63 13,1
Vyjezd z parkovisté Karlovo
A X 839
namesti

Z tabulky vysSe je patrna nizka obratkovost v residencnich c¢tvrtich (napfiklad ulice Okruzni). Hodnota
2,1 znaci dlouhodobé parkovani, které je pravé typické pro residencni oblasti, kam vozidla vjizdi

primarné v ranni a odpoledni $picce.

Zbytek namérenych hodnot obratkovosti se pohybuje na relativné vysokych hodnotach, coz znaci
velkou miru uZivani parkovisté. Hodnoty obratkovosti mezi 6 az 8 znaci funkcni obratkové parkoviste,
typicky u supermarket(, kde lidé tato parkovaci mista vyuZivaji pouze pro kratkodobé stani (po dobu
nakupu), nikoli na dlouhodobé stani pres noc.

Z tabulky naméienych hodnot obratkovosti vystupuji parkovisté u vlakové stanice (CD Parking)

a hodnoty namérené v ramci parkovisté na Karlové nameésti.
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5.2.1 Obratkovost parkovisté u vlakové stanice

Hodnota obrdatkovosti je zde na hodnoté 12,3, coz znamena, Ze kapacitné nedostatecné parkovisté
v soutasné dobé pini funkci pomysiného parkovisté K+R*. Vysoka obratkovost, resp. nedostate¢nd
kapacita soucasného parkovisté znamend ve svém dlsledku vy$si mnoZstvi cest, coZ se projevuje na
vysSich hodnotach intenzity dopravy na silniéni siti a na pristupovych komunikacich k nadrazi.
Dlouhodobym cilem mésta by v tomto ohledu mélo byt vybudovani zachytného parkovisté P+R, které
by sniZilo pocet vykonanych cest automobilem a pfispélo ke sniZeni intenzity dopravy ve mésté.

5.2.2 Obratkovost parkovisté na Karlové a Husové ndmésti

Obdobna situace jako v predchozim pfipadé je u parkovisté na Husové ndmésti. Nastoleni nové tarifni
parkovaci politiky s levnym parkovdnim prvni hodinu ma na tomto parkovisti za nasledek vysokou
obratkovost (namérena hodnota cca 13). Vétsina navstévnikd tedy vyuZiva mozZnosti zaparkovat jen na
jednu hodinu za maly poplatek, coz ve svém disledku opét znamena, Ze mnoho automobild vykonava
na silniéni siti mésta mnoho kratkych cest, ¢cimz dochazi ke zvySovani dennich intenzit silniéni dopravy
v oblasti Karlova namésti.

Z hlediska méstské dopravni politiky tak bylo dosazeno cile vymistit dlouhodobé stani vozidel na
namésti, nicméné vedlejSim negativnim dlsledkem zpoplatnéného parkovani je celkové zvyseni
obratkovosti, coZ ve svém dusledku znamena vyssi intenzity dopravy v téchto mistech. Hodnota
obratkovosti 13 znamen3, Ze v prdméru stoji jedno vozidlo na jednom misté zhruba necelou 1 hodinu
obcanského dne.

Vysokd obratkovost parkovacich ploch v centru mésta je disledek nové parkovaci politiky dopravy
v klidu, ktery je vSak zcela vyvazen faktem, Ze z centra mésta je zivé misto, kde si Ize nakoupit a vytidit
nezbytnou agendu na Ufadech. Z tohoto pohledu je zajem mésta zajistit Zivé centrum nadfazen tomu,
Ze z dGivodu nové tarifni politiky v oblasti parkovani pravdépodobné vzrostl pocet mistnich pohyb IAD.
Zde je na misté poznamenat, Ze problém s pretiZzenym centrem mésta bude z velké casti vyreSen
realizaci JZ a JV obchvatu mésta, které zajisti odvedeni velké ¢asti tranzitni dopravy mimo intravilan.

4 K+R (z anglického Kiss and Ride) je forma zfizovani mist pro kratké zastaveni nebo vyckavani osobnich vozidel v blizkosti
bodU verejné dopravy, v blizkosti kulturnich a sportovnich stfedisek, ptipadné u skol a je urcena pro sdilenou automobilovou
dopravu (spolujizdu). Ridi¢ na takovém misté naloZi / vyloZi dalsi cestujici, ktefi pokracuji vefejnou dopravou nebo do cilového
mista.
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6 PESI DOPRAVA

Chlize je nejjednodussim a prostorové nejuspornéjsim typem dopravy. V pripadé kratsich vzdalenosti
se mUze jednat i o nejrychlejsi zplsob, nebot pési cesty jsou ¢asto vedeny i mimo silniéni komunikace,
a pési vzdalenost tak mlze byt i vyrazné kratsi nez ta silni¢ni.

Podpora pésich je dllezZita a efektivni pro zdravi i bezpecnost obyvatel. Dostatecné Siroké a pokud
mozno oddélené chodniky snizuji nebezpeci stietu silni¢nich vozidel s chodci. V jejich cesté by mélo
byt pfitomno jen minimum bariér ¢i omezeni, jako schody, obrubniky, zabradli, odpadové nadoby nebo
parkujici auta. Vedeni cest by mélo byt co nejkratsi a logické. Pro prekonani silni¢nich komunikaci je
nutné zfidit dostatek smysluplné umisténych prechod( a zajistit jejich dostatecné osvétleni
a rozhledové podminky.

Roudnice nad Labem se vzhledem ke své velikosti mizZe stat méstem kratkych vzdalenosti. V ném maji
obyvatelé vétSinu svych kazdodennich potfeb v blizkosti bydliSté a vétsSinu cest tak urazi v kratkém
Case, Casto pésky nebo na kole. Za hrani¢ni hodnotu pési dochazky se uvadi zhruba 800 az 1000 metrd,
coz se rovna pfiblizné deseti minutam chlze. Tyto myslenky je nutno promitat do planovani mésta
(4zemniho plan) a uplatnovat v praxi, naptiklad pfi rekonstrukci ulic.

6.1 Obecné zhodnoceni

Konkrétni poznatky z terénniho prizkumu vsak vyse zminéné zasady v mnoha pripadech nerespektuji.
Na vétSiné mist je uprednostnéna silni¢ni doprava, zejména parkovani vozidel. Ina velice
frekventovanych mistech (Karlovo namésti, Husovo namésti, Nerudova ulice) jsou velmi tzké chodniky,
které Casto neodpovidaji normové Sifce, natozZ intenzité pésich, ktera se v mistech vyskytuje.

72/ Nedostatecné Siroké chodniky v hlavni trase pésich (Nerudova ulice na JZ rohu Husova ndmésti) z divodu
naddimenzované sirky (jednosmérné) pozemni komunikace a parkovadni vozidel.

—

ﬁﬁﬁlﬁmmm
fifr

T 1”

Hlavni vefejny prostor v centru mésta (Karlovo a Husovo namésti) pak zcela ovladla doprava v klidu
a po celé plose obou ndmésti se rozprostiraji odstavena vozidla. Chodniky pfiléhajici k dom{m po
obvodu jsou v mnoha mistech Siroké jen okolo dvou metrda.
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73/ Celkovy pohled na Karlovo ndmésti, které zcela ovlddd silni¢ni doprava

Regen nenf ani pohyb chodcli na odstavnych plochach a pfistup k vozidlu. Ti se proto pohybuji v draze

vozidel a dochazi k nebezpecnym situacim mezi parkujicimi nebo projizdéjicimi vozidly a péSimi.

Celkové je v prostoru znat nekoncepcnost, lokdlnost a nahodilost feseni ¢asti namésti a zejména pak

nadrazenost silni¢ni dopravy (viz obrazky nize), které je podfizeno vse ostatni. Zrekonstruovany stfed

nameésti s kaSnou a sochami je ze vSech stran obklopen parkujicimi vozidly, mezi kterymi je pfi pfistupu

nutno klickovat.

74/ Neorganizovany, bariérovy a nebezpecny pristup
do stredu namesti skrze parkovaci plochy
- .

75/ Jediny pouZzity zptlsob vymezeni pésich tras (hladsi
dlazba) v prostoru ndmésti

76/ Uzemi ,nikoho” mezi parkujicimi vozidly, nizkymi
stromy a chodnikem

77/ Parkovdni na chodniku povolené dopravnim
znacenim (Nerudova x Rvacov)
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78/ Hlavni (a jediny) pfistup k rece a Zeleznicni stanici z centra mésta

P&Si trasy jsou vymezeny pouze jinym typem dlazby, ktera nijak nezarucuje bezpeénost pohybu, ani
nezamezuje jejimu zablokovani parkujicim vozidlem. Jejich trasovani je sice pfimé pro nejkratsi pési
pfistup od prechodl pro chodce, trasa ovsem nesouhlasi s polohou vozidel pfi parkovani a dochazi
k vzajemnému omezovani a kfizeni proudl v nevhodnych uhlech pro vzajemnou viditelnost.

79/ Pési trasy (svétle Sedd) v uhlu neodpovidaji polohdm parkujicich vozidel

{Z —
[Coeznamcala s w2021 [und weitere] [[263782019)

Na obrazku vyse lIze ve spodni ¢asti dale vidét dva prechody pro chodce, které jsou sice v ose pésich

vrv

tras, ale Uhel kfiZeni s pozemni komunikaci je zcela nevyhovujici. Soucasny stav prodluzuje délku
prechodu a neumoznuje pohodIiné rozhlédnuti chodcd.
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Vv

Dalsim mistem sopomijenou pési slozkou dopravy jsou verejné aredly soukromych spolecnosti
(ndkupni a pramyslové arealy). Ty jsou navazany pouze na silni¢ni sit a chodnik vede zpravidla podél
tohoto prijezdu. Jakékoliv vzajemné pési propojeni mezi jednotlivymi aredly nebo izemim neni feSeno
(viz obrazky nize), prestoZe se jednd o nejkratsi, logickou a jedinou trasu z mésta a sousednich
obytnych budov.

vy,

80/ Soucasnd oficidlni trasa (Cervend linie) od OC Vendo k supermarketu Tesco (nebo do sidlisté) méri 310 metrd;
primd vzddlenost je tretinovd (100 metrt)

o i)

81/ Chybéjici pfistup z aredlu firmy Adient k zastdvce autobusu (Roudnice nad Labem,, Cihadla), kterou obsluhuji
linky vedené k zacdatku a konci smén.

Vyznamnou bariéru tvofi také silné zatizené silni¢ni komunikace. Vysoké intenzity silni¢ni dopravy
vyrazné problematizuji prekonani téchto komunikaci a mohou byt zdrojem nebezpecénych situaci. Tim
Ze je jedind spojnice severu s jihem vedena stfedem mésta, a jeji pouziti je pro veskerou dopravu
v podstaté nutnosti, se potkavaji v centru nejsilngjsi silni¢ni i pési intenzity. V takovych ptipadech je
vhodné silniéni komunikace rozdélit stfedovym délicim ostrlivkem, ktery usnadni prechdazeni
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sy

zatizenych komunikacich a subjektivné i objektivné zvysi bezpecnost chodcl. Zkracenim prechodu
a rozdélenim prechazeni na dvé ¢asti dale dojde k nizsSimu naruseni plynulosti silni¢ni dopravy.

Vzhledem k silnym intenzitam silni¢ni dopravy na hlavnich komunikacich mésta lze ocekavat, Ze tyto
komunikace budou zvySe popsanych dlivody délené prechody alespori na nékterych mistech
obsahovat. Takovy prechod se vSak (mimo okruzni kfizovatky) v Roudnici nad Labem nachdzi pouze
jediny — v ulici Hornickd — a jeho provedeni je spiSe matouci, viz obrazek.

Ostriavek totiz nerozdéluje protismérné proudy na komunikaci, ale komunikaci a zbylou Sitku, ktera je
pouzivana jako vyjezd zautobusové zastavky. Absenci vodorovného znaceni je situace znacné
neprehledna i pro silni¢ni vozidla.

82/ Misto na Spindlerové tfidé s nerealizovanym délicim ostrivkem

V mistech, kde by takova realizace méla velky smysl se nachazeji pouze nedélené prechody, které je
pfi silné intenzité dopravy obtizné prekonat. Na prikladu Spindlerovy tiidy (obrazek vyse) je prechod
a prejezd pro cyklisty u kfizovatky s ulici Stadickou. Pfechod frekventované méstské tridy se silnou,
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mimo jiné u vyusténi ulice od Zelezni¢ni zastavky Hracholusky, je realizovan nedéleny, ackoliv byl
prostor nedavno upravovan. Namisto rozdéleni komunikace ostrivkem byla nadmérné rozsifena
chodnikova plocha, ktera neodpovida navazujicim chodniklm ani mistni potiebé.

Vzniklé cykloopatieni zabirajici podstatnou ¢ast prostoru (viz obrazek nize) je vSak ukonceno ihned za
kfizovatkou (na navazujici komunikaci nepokracuje) a jeho pfinos na rozdil od moziného déleného
prechodu lze povaZovat za diskutabilni.

83/ Prostor nepfimého levého odboceni pro cyklisty mohl byt vyuZit pro déleny prechod

5

Ve sméru do centra je (bez predchazejiciho pfivedeni cyklistd) vytvoreno chranéné levé odboceni
a najezd na chodnik, kde je spolecna stezka pro cyklisty. Celkové feseni prostoru je pro cyklisty velmi
rizikové (kolmy obrubnik od prechodu, lampa v trase jizdy za ndjezdem na chodnik) a ani chodci
pristupujici k pfechodu si nemusi byt védomi skutecnosti, Ze se pohybuji po cyklostezce, pripadné ji
krizi. V pripadé postaveni cyklisty kolmo ke komunikaci navic dojde k zablokovani vjezdu na chodnik.

Namisto vytvareni jakéhosi cykloopatreni diskutabilni povahy se jevi vhodnéjsi sSitku vyuZit k vystavbé
déleného prechodu a prejezdu pro cyklisty, ktefi vyuZitim chodniku budou moci levé odboceni
realizovat a ndjezd na chodnik umistit aZ za pfechodem pro chodce.

6.2 Opatreni pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu

Nedostatky pési dopravy dale ilustruje problematika OOSPO (viz seznam zkratek). Mnoho mist
(zejména prechody pro chodce a mista pro pfechazeni) ma snizenou obrubu a umoznuje pohodiné
pfekonani komunikace. Na nékterych mistech jsou pfitomny inaviga¢ni prvky pro nevidomé
a slabozraké. Na volnych Usecich bez pfirozené vodici linie (okraje budov) vSak ¢asto chybi linie umél3,
ktery by nevidomé navigovala. Kvalita vySe zminénych opatteni, pokud jsou provedena, je ovsem ¢asto
diskutabilni, jak ukazuji obrazky nize.
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84/ Zvyseny prechod pro chodce bez navazujiciho
chodniku na protéjsi strané; soucasné proveden navic
neodpovidad platnému dopravnimu znaceni a fakticky
se tedy nejednd o prechod pro chodce

(Havlickova x Komenského)

85/ Nedostatecnd vyska zvyseného prechodu (rozdil
vetsi neZ 20 mm); prechod je tak stdle bariérovy

a jednd se pouze o dlouhy zpomalovaci préh; prvky
pro nevidomé zde zcela chybi

86/ Navedeni signdlnim pdsem k neexistujici hrané
(zastdvka Roudnice nad Labem,, sidlisté)

87/ Chybéjici vodici linie a signdlni pdsy pro mozZnost
odboceni (opacny pohled fotky vlevo)

B

88/ Signdlni pds v nekontrastni barvé, nedovedeny
k jiné hrané nebo vodici linii (Michdlkova x Ripskd)

s vz

89/ Chybéjici Edsti prvki pro nevidomé (varovny

a vodici pds); signdlni a varovny pds jsou provedeny
z nespravného materidlu; na vzddlenéjsi strané chybi
napojeni na vodici linii (Karlovo ndmésti)

V nékterych ptipadech nejsou navigacni prvky provedeny kontrastni barvou nebo hmatovou Upravou,

jak pozaduje vyhlaska €. 398/2009 Sb. Tento problém dale zhorsuji rizné vzory, linie a obrazce, které
se vyskytuji na chodnicich témér po celém mésté, a jsou tvoreny kontrastni (zpravidla cervenou)
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dlazbou (viz obrazky nize). Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb sice pti poufiti ,,barevnych vzor( v dlazbé” dovoluje
upustit od pozadavku na vizudlni kontrast signalniho pdsu, avsak toto feSeni neni pfilis vhodné.

U varovnych nebo hmatnych pést tato moZznost neni a musi byt dodrzen kontrast v Sifi definované

pfislusnym predpisem.

90/ Vzory v dlazbé zasahujici do varovného pdsu 91/ Neohranicené misto odpadovych nadob; namisto
autobusové zastdvky a jeho blizkosti; odporuje varovného pdsu je pfitomny pouze vzor v dlazbé
vyhldsce & 398/2009 Sb. (zastdvka Roudnice nad (Stadickd x Budovatelil)

Labem,, Tyrsav stadion)

92/ Ukonéeni vzoru chodniku a hmatného pdsu pred | 93/ Chybéjici prvky pro nevidomé na stezce (rozdéleni
mistem pro prechdzeni bez jakékoliv odpovidajici hmatnym pdsem) i u kfiZeni s pozemni komunikaci
upravy (Spindlerova tfida x Bardkova) (opacnd strana komunikace z levého obrdzku)

Podobné problematickd je i prostupnost centra mésta a obou nameésti (Karlovo a Husovo). Dfive
kritizované pési trasy v nevhodnych uhlech jsou provedeny pouze hladkou dlazbou a prvky pro
nevidomé a slabozraké zcela chybi. Tyto osoby jsou tak nuceny se pohybovat pouze po obvodu
nameésti. V pfipadech, kdy na namésti existuje navigacni prvek v pficném smérem, je tento proveden
nespravné nebo nedostatecné (viz obrazky nize).
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94/ Chybéjici napojeni signdlniho pdsu na vodici linii 95/ Signdlini a varovny pds (zde z nesprdvného
uprostied Karlova némésti materidlu) na opacné strané komunikace zcela chybi

L=

6.3 Pfistupnost vefejné dopravy
6.3.1 Autobusova doprava

Dulezité je se zabyvat i pfistupem a vzhledem nastupnich mist vefejné dopravy. Na Uzemi mésta se
nachazeji predevsim autobusové zastdvky, které jsou pfirozenou soucasti silnicnich komunikaci.
Pfistup k nim je zpravidla zajistén po soubéiné vedoucich chodnicich. V mnoha pfipadech vedou
chodniky i mimo silniéni komunikace a tvofi pomérné dobrou sit. Problematickd je pouze kvalita
povrchu nékterych cest pro pési (coz je obecny problém)., ale v zasadé nebyly shledany zasadni
nedostatky.

Problémem je ovSem prechazeni vozovky avybavenost zastavek. Na vétSiné mist neni osazen
pristfesek ani lavicka, nékteré oznacniky (dopravni znacka 1J4a) jsou dokonce zcela zakryty vegetaci,
azdalky tak zastavku nelze identifikovat. Pobliz nékterych zastdvek se navic nenachazi mista
uzplsobena k prechazeni, aby bylo mozné vyuzit oba sméry verejné dopravy.

96/ Zastdvka Roudnice nad Labem,,u hrbitova bez odpovidajiciho ndstupisté a jakéhokoliv pFistupu

%
“

L

Strana 72



7

Dopravné-inZenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: analytickd ¢ast

CityTraffic, s.r.o.

97/ Zastdvka v misté vjezdu na pozemek a bez ndstupisté (Roudnice nad Labem,,Dobrovského)

Zastavka na obrdzku vySe ma byt obsluhovana v obou smérech, pfitom se nachazi v jednosmérné ulici.
Jiny oznacnik s timto ndzvem nebyl dohledan. Pokud je zastavka skutecné obsluhovana, musi autobus
absolvovat niZe zobrazenou trasu (pfedmétnd zastdvka predstavuje bod 2), coZz prodluZuje ujetou
drahu o130 %. Zaroven je ipres dvojity prijezd vynechdna oblast zastavky Palackého (oznacena

Sipkou), kterd je obsluhovana pouze ve sméru od Zelezni¢ni stanice.

98/ Trasa méstského autobusu mezi zastdvkami ,,Bezdékov skola” a ,, Tylova“
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6.3.2 Zelezni¢ni doprava

Na Gzemi mésta se nachazi také ¢tyfi nastupni body Zelezni¢ni dopravy. Nékteré jsou vhodné umistény
pobliz vyznamnych cild nebo prestupnich uzll a jsou nebo mohou byt znaéné vyuzZivané.

Roudnice nad Labem

99/ Nevyhovujici urovefi pristupu z centra mésta k viakové stanici

Hlavni vlakova stanice (Roudnice nad Labem), kterou denné vyuZije pres dva tisice cestujicich ma
naprosto nevyhovujici pési pristup. Ze zapadni strany (centra mésta) je pristup mozny pouze po dvou
uzkych chodnicich. Jeden ma nerovny a nesouvisly povrch (vpravo na obrazku vyse) a neni zfizena
moznost prekrocit vozovku, protéjsi (na obrazku vlevo) je vedeny v Urovni vozovky mezi parkovistém

a silni¢ni komunikaci bez odpovidajiciho vymezeni nebo zabezpeceni.
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100/ Chybéjici pési pristup z vychodni strany a obsazeni prostoru parkujicimi vozidly; vozidlo vlevo je téz
(nelegdlné) odstaveno

PFistup z vychodni strany je mozny po Uzkém chodniku (vlevo na obrazku vyse), ktery nahle skonci
a pokracuje podobné Uzky na opacné strané podél stani¢ni budovy. Pfekonani vozovky ovsem neni
feseno a je nutno prejit v misté k tomu neuzplsobeném a s nevyhovujicimi rozhledovymi poméry.

Obecné jakykoliv dostupny prostor na ulici iv prostoru prednadraZi je zabrdn parkujicimi vozidly
osobnich vozidel, které tak znemoznuje pristup k turistické informacni tabuli (viz obrazek nize). Prostor
celkové plsobi zanedbanym dojmem a vytvafi velmi Spatny prvni dojem pfi vstupu do mésta.

101/ Nedostupné informacni a inzertni tabule 102/ Chybéjici kolejnice na schodech v Zelezni¢ni

v pfednddrazi Zeleznicni stanice. stanici

Prvky pro nevidomé aslabozraké se zde nevyskytuji. Po jednom chodniku je sice umoZinén
bezbariérovy pristup do budovy a navazujiciho podchodu, ani jedno ze dvou nastupist ovsem pfistupné
neni. Zelezni¢ni dopravu z této (hlavni) stanice tedy nelze vyuzit. Problém nastdva nejen pro vozickare,
ale i pro cestujici se zavazadly, ko¢arkem nebo jizdnim kolem. Na schodech chybi alespoii kolejnice
usnadnujici pfistup a zmifované predméty je nutno nést rucné, jak ukazuje obrazek vyse.
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Roudnice nad Labem—Bezdékov

Zastavka Roudnice n/L—-Bezdékov se nachazi na vychodé mésta lezi na okraji zminéné ¢tvrti, na rozhrani
mezi obytnou a primyslovou zastavbou. Jeji nevhodné umisténi, Spatny pristup a nevhodné vedeni
spojli znamena obrat pfiblizné desitky cestujicich za den.

Pristup k zastavce je v zdsadé neresen. Chodnik v ulici Hochmannova konci zhruba 50 metr( pred
mistem na obrdzku niZe, dale je nutno pokracovat v silnici. Na poslednich metrech navic chybi
zpevnény povrch. Nastupisté je starého typu s nedostatecnou vyskou a malou Sifkou. Pfi prichodu je
navic nutno prekonat dvé provozované koleje vlecky. Prvky OOSPO se zde ani v okoli nenachazeji,
a zastavka je tak pro tyto osoby zcela nepfistupna.

103/ Pristup na ndstupisté zastdvky Roudnice nad Labem—Bezdékov

e

Roudnice nad Labem mésto

Zelezni¢ni zastdvka mésto leZi pobli? centra mésta a vyuZiva ji neceld dvoustovka cestujicich. Je
umisténa v dochazkové vzdalenosti centra mésta, obou hlavnich ndmésti a je ve velké mire vyuzivana
détmi pfi dojizdce do $kol, ma proto smysl ji vénovat pozornost.

Soucasna kvalita pfistupu je nedostatecna. Ze severni strany (centra mésta) je pristup jesté uspokojivy,
nebot je nastupisté vhodné napojena v nejkratsi trase ke kfizovatce na ulic Dr. Slavika a K Zastavce.
Obé zminéné pristupové cesty vsak maji velmi Uzké nebo zadné chodniky, nékde dokonce obsazené
(legdlné) odstavenymi vozidly. Pfechod pres komunikaci navic neni feSen ani naznacen.

PFistup z jizni strany (ulice Kratochvilova, primyslové aredly véetné firmy Adient) je zcela nevyresen.
Chodnik ukonceny pred podjezdem (viz foto niZe vlevo) nuti chodce vstoupit do vozovky, aniz by byl
zajistén rozhled na protijedouci vozidlo. Za podjezdem navic chodnik nepokracuje (viz foto niZe vpravo)
a je nutno jit po travniku, nebo ve vozovce.
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104/ Pfistup z jizni strany: chodnik ukonceny pred 105/ Chybéjici chodnik u podjezdu a zastdvky
podjezdem za nim nepokracuje (viz foto vpravo) Roudnice nad Labem mésto

: N S

Zastavka je teoreticky bezbariérové pfistupnd, pfilehlé ulice a nedostatec¢nd vyska ndstupisté ovsem
jejimu vyuZiti brani. Na této zastavce je navic velmi nebezpecny naznak feseni prvkl pro nevidomé
a slabozraké. V misté chybi vodici linie (zvyseny obrubnik), ale vyskytuji se zde nezndmé prvky
pfipominajici signdlni a varovny pas jako u pfechodu pro chodce, které navadi pfimo do silnice nebo
kolejisté (viz obrazky nize).

106/ Navedeni nevidomého prvkem pripominajicim pristup k prfechodu pro chodce do mista neuzpisobeného k
prechdzeni a nevyznaceného na pozemni komunikaci.
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107/ Navedeni nevidomého prvkem pripominajicim pristup k prechodu pro chodce pfimo do kolejisté.

Roudnice nad Labem—Hracholusky

Zastavka Hracholusky se nachdzi na jihu mésta, vychodné od jmenované ¢asti mésta a nedaleko
frekventované Spindlerovy t¥idy. Denné ji vyuzije 70 cestujicich. Stav zastavky, jejiho okoli i pFistupu je
nevyhovujici. Objekt byvalé vypravni budovy neni zrekonstruovany a slouzi pouze jako pfistiesek.
Nastupisté ma nezpevnény povrch, nedostatecnou vysku a neni bezbariérové.

108/ Prostor Zelezni¢ni zastdvky Hracholusky

Neuspokojivy je i pfistup k zastdvce. Jedina pfistupova cesta (ulice Pracnerova) ma chodnik pouze
prvnich 150 metr( a zbylych 100 metrd je nutno dojit ve vozovce se smésici riznych povrch z dlazby,
asfaltovych zaplat a nanesené zeminy (viz foto nize).
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109/ Pristup k zastdvce Roudnice nad Labem—Hracholusky

Shrnuti

Popis stavu péSi infrastruktury u Zeleznicnich stanic a zastavek ukazuje tabulka nizZe.

110/ Zhodnoceni pési infrastruktury pobliZ Zelezni¢nich stanic a zastdvek

Denni Opatfeni pro
Trat Tarifni bod obrat Stav Bezbariérovost | nevidomé
cestujicich a slabozraké
090, 096 Roudnice n/L 2070 Nevyhovujici Ne* Ne
096 Roudnice n/L—Bezdékov 10 Nereseny Ne Ne
096 Roudnice n/L mésto 180 Nevyhovuijici | Pouze pfistup Ne
096 Roudnice n/L—Hracholusky 70 Nereseny Ne Ne

* Bezbariérové pristupnd je pouze budova a podchod, ndstupiste ne. Fakticky tedy Zelezni¢ni dopravu nelze vyuZit

Celkové lze konstatovat zcela nevyhovujici kvalitu pfistupu u vsech ctyf mist Zelezni¢ni dopravy.
Vétsina pfistupl je zcela nefeSena nebo jen okrajové. Prvky OOSPO se ani v jednom misté nevyskytuji
a zelezni¢ni doprava je pro osoby se snizenou pohyblivosti nebo nevidomé zcela nedostupna.
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7  KONKURENCESCHOPNOST VEREJNE DOPRAVY

Pro hodnoceni dopravni dostupnosti byly zvoleny obce, které jsou zdrojem ¢i cilem dojizdky / vyjizdky
z Roudnice nad Labem. Jedna se o Budyni nad OhFi, Litomé&fice, Lovosice, Mé&lnik, Stéti, Terezin
a nadregionalni centra Praha a Usti nad Labem.

7.1 Metodika hodnoceni

Jako rozhodny den pro analyzu nabidky dopravniho spojeni byla zvolena stfeda, kterd byla
neprazdninovym pracovnim dnem, a nepredchazel ji ¢i nendsledoval Zadny svatek. Jako rozhodny den
bylo zvoleno datum 16.12.2020 po cely den. Pro kazdé vyse uvedené vybrané regionalni centrum byla
provedena analyza dopravni nabidky s blizkymi stfedisky, se kterymi existuje vyznamna interakce
v dojizdce a vyjizdce.

Autobusova spojeni jsou vyhledavdna pouze ta, kterd jsou pfima bez prestupu. Prestupy mezi
autobusovymi spoji totiZ nejsou garantované a cestujici na né pfi cestach autobusem ani nejsou pfilis
zvykli, a ocekavaji spojeni pfimé. Vicecetné cesty (odjezdy) ve stejny cas byly u autobusd potlaceny,
a bylo vybrano rychlejsi spojeni, pfipadné kratsi spojeni. Z pohledu analyzy spojeni by sice ukazovaly
na nerovhomérnost nabidky, zde je ovSem posuzovan spiSe rozsah nabidky pro cestujiciho, kdy mize
(od)cestovat, a je irelevantni, zda v dany cas jede jeden Ci vice spoja. Vyjimku tvofi komercéni autobusy
nebo dva objednavané spoje jedouci ve velmi podobny ¢as a s podobnou jizdni dobou. Uvadéna nejsou
spojeni s vyrazné delsi nez obvyklou dobou jizdy, pokud vyjede jiny spoj pozdéji a do cile dojede dftive.

Vlaky jsou vyhledavény is pfestupy ajejich pocet je zaznamendvan, jelikoz kromé cestovni doby
vyznamné ovliviiuji komfort daného spojeni. Odjezdy ve stejny Cas jsou potlaceny a je preferovano
spojeni rychlejsi, i za cenu vice prestupU.

Pro kazdé mésto je vytvorena souhrnnd tabulka porovnavajici jednotlivé mody dopravy (IAD, bus, vlak),
za kterymi nasleduji tabulky spojeni VHD v jednotlivych relacich. V zahlavi tabulky jsou pak ¢aste¢né
vyhodnocena vypsana data. U autobus( ivlak( je uveden pocet spojli, a medidn cestovni doby
a vzdalenosti. Vlaky obsahuiji jesté pocet prestupd, kde je uveden aritmeticky pramér ze vsech spojeni.

111/ Hlavicka tabulky hodnoceni spojeni

odkud - kam
autobus vlak

. ) cestovni vzdalenost | | ) cestovni vzdalenost pocet
¢as odjezdu . ¢as odjezdu ) . .
doba [min] [km] doba [min] [km] prestupl

pocet L .. pocet .. .. ..
. median median L, median median primér

spojti spojeni

Casy odjezdl s poznamkou vaZici se danému spoji (= Eerveny roh v pfisluiné burice) oznacuji spoj
obsahujici autobus nebo vlak jedouci pouze na komer¢ni riziko.

Vyhledani spojeni bylo stejnou metodou realizovano i pro rok 2010 (15.09.2010) a 2000 (13.09.2020).
Porovnani poctu spojeni je u kazdé relace popsano na konci textu.
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7.2 Obecné hodnoceni

Obecné plati, Ze mista spojend Zeleznici jsou na tom lépe z hlediska rozsahu provozu, cca od 4 do
23 hodin, pravidelnosti a srozumitelnosti jizdniho fadu. Nékteré autobusové relace maji
nerovnomérné intervaly, odliSné cestovni doby, trasy, a tudiZ i kilometrdz v pribéhu dne, a kromé
Spicek jezdi velmi nahodile.

U obou maédl VHD ¢asto nastava zlom zhruba kolem 19 hodiny, kdy autobusy i viaky bud’ prestanou
jezdit Uplné, nebo minimalné vymizi pravidelna spojeni v taktu. Od 19. hodiny do pllnoci je pak veden
jiz jen jeden spoj, zpravidla po desaté vecer (po tfi az ¢tyrhodinovém prodlevé). U vlaki je prodleva
kratsi, avsak i zde je nasledujici spojeni zpravidla po dvou hodinach a poté zase s odstupem pfiblizné
jedné hodiny.

Nasledujici kapitoly podavaji stru¢né zhodnoceni nabidky ve zvolenych relacich, uplny prehled
nalezenych spojeni podava samostatna pftiloha.

Budyné nad Oh¥i

Spojeni do Budyné nad Ohfi je moZné pouze autobusovymi spoji. Pravidelna Zelezni¢ni doprava na trati
ze Straskova neni provozovana. Autobusovych spojeni je celkem 20 a jsou rozprostfeny do celého dne.
Obsluha je v pravidelném intervalu 120 minut, v odpoledni Spi¢ce 60 minut a v ranni 40 minut. Jizdni
doba je sice témér dvakrat delSi nez IAD, avsak vzhledem ke kratké vzdalenosti sidel je tento rozdil
akceptovatelny. Vyraznym nedostatkem je ovSiem absence vecerniho spojeni po sedmé vecer (18:52).
Posledni vecerni autobusové spoje jsou zfizeny po dlouhych prodlevach (21:02 a 22:35).

Dva spoje v odpoledni Spicce jsou komercniho charakteru jedouci z Prahy do Budyné a jedou zhruba
¢tvrt hodiny pred objednavanymi spoji.

Od roku 2000 doslo v relaci Roudnice nad Labem — Budyné nad Ohfi k navyseni poctu spoji na
dvojnasobek a obsaZeni vétsiny obcanského dne. | presto situace neni idedlni, jak bylo popsano vyse.
Doslo také k zastaveni provozu na trati ze Straskova, a vlakové spojeni proto nyni neni dostupné.

Litoméfrice

Mésto LitoméfFice je dostupné velmi dobfe vlakem i autobusem. Autobus je plné konkurenceschopny
vlci osobnimu automobilu (25 vs 23 minut), vlak zaostava kvili nepfimému trasovani a nutnosti
prestoupit. Typicka cestovni doba 40 minut je vSak stale relativné konkurenceschopna. U obou mada
dopravy je velkd prodleva mezi spoji po osmé hodiné vecer. Autobus do té doby jezdici
v (pul)hodinovém taktu jede ve 20:09 a poté az ve 22:09. Odpoledni vlakova spojeni jsou zajistovana
v intervalu dvou hodin. Vecerni vlakové spoje jsou zfizeny nedostatecné s dvouhodinovou prodlevou
(20:02 az 21:43). Dalsi tfi no¢ni spojeni vlakem maji mezi sebou jiz pouze 40 az 60 minut.

U autobusové dopravy doslo kvyraznému zkraceni typické jizdni doby ze 45 minut na plné
konkurenceschopnou hodnotu 25 minut a k mirnému narGstu poctu spojeni. U vlakové dopravy je
navysen predevsim pocet spojeni, doba cesty i jeden prestup zlstaly zachovany.

Lovosice

Spojeni do Lovosic je realizovano vyhradné vlakem. Trat mezi mésty je dvoukolejna a silné vyuzivana
osobnimi i dalkovymi vlaky, které vytvareji velmi dobrou nabidku 32 pfimych spojl v prlibéhu celého
dne. Kromé osobnich vlakd vintervalu 60 minut s dobou jizdy 19 minut (auto 18 minut) jezdi
v intervalu 120 minut (60 minut ve Spic¢kach) rychlikové spoje, kterym cesta trvd jen 14 minut. Stejné
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jako u Litoméfic plati, Ze po osmé vecerni nasleduje nepfimérena prodleva v Case 20:02 az 21:43, ktera
v této relaci ani nemUze byt nahrazena autobusem.

Od roku 2000 doslo pouze k mirnému navyseni poctu spoja v této relaci.

MéInik

Do Mélnika Ize cestovat jen autobusem, vlak je kvali absenci pfimé traté bez prestupu casové
nevyhodny. Autobusové spojeni je pravidelné v taktu 120/60 minut, avsak ma nékolik nedostatk. Ti
ze tfinacti spoji odjizdéji o deset minut dfive, neZ je taktovd poloha, ¢imZ zbyteéné narusuji
jednoduchost a zapamatovatelnost jizdniho fadu. Tento ¢as je strdven stanim v Mélniku na autobusové
stanici, ¢imz se pti pokracovani za Mélnik tedy zbytecné prodluzuji dobu cesty. Zdsadnim nedostatkem
je Uplnd absence ve&erniho spojeni obou mést; posledni autobus do Mélnika odjizdi v 19:44. Zelezniéni

alternativa vecerniho spojeni je zcela nedostatecnd a nekonkurenceschopna diky vedeni trasy
s pfestupem v Litoméficich, navic posledni Zelezni¢ni spojeni dne odjizdi vidy ve 20:12.

V poslednich letech doslo k vyraznému zkraceni doby jizdy témér na polovinu (z 50 na 28 minut), coz
je velmi konkurenceschopna cestovni doba vici 23 minutam dosazZitelnym osobnim automobilem.
Mirné téz pribyl pocet spojl a jizdni fad byl vyrazné zprehlednén a zpravidelnén. Doslo sice k zavedeni
odpoledniho spojeni (v roce 2000 jel posledni autobus jiz v 16:05), avSak vecerni provoz po osmé vecer
stale chybi.

Stéti

Stéti je nadprimérné dobfe dostupné autobusovymi spoji ipo Zeleznici. Celkovy pocet
34 autobusovych a 24 vlakovych spoji je provozovan po celou délku dne atvori velmi
konkurenceschopnou alternativu individudlni dopravé. Silni¢ni doprava je nucena pro prekonani udoli
Labe jet del$i trasou pFes most ve Stéti a jizda tak trvd 19 minut autem a 26 a# 32 minut autobusem

podle konkrétni linky. Vlak do stanice Hnévice ovsem jezdi minimalné jednou za hodinu a jizda trva jen
6 nebo 8 minut, cozZ je vyrazné méné nez jakymkoliv jinym zplsobem.

| pfes vySe uvedené pozitivni charakteristiky ma verejné dopravniho spojeni Stéti s Roudnici n. L.
nékolik negativ. Autobusové spoje v odpoledni Spicce zajistuji tFi linky, kazda v hodinovém intervalu.
Maji rzné trasy, ale velmi podobnou jizdni dobu a vSechny jedou béhem jedné ¢tvrthodiny (minuty
00, 12, 16), a poté nasleduje 44 minut prodleva pred dalsim opakovanim intervalu. Tyto polohy
nevyplnuje ani vlak, ktery jezdi v podobné casy jako autobusy (12 a 54). Kde naopak k duplicité obou
ma&di nedochazi je vecer, kdy je vecerni provoz zajistovan autobusem nebo vlakem kazdou pul hodinu
az do desaté vecer.

Oproti minulosti je vyrazné zvysen pocet vlakovych i autobusovych spojl, cestovni doba je priblizné
stejna. Doslo zejména ke zprehlednéni a zpravidelnéni provozu vlak( i autobus(i a mirnému zlepseni
vecerniho spojeni.

Terezin

Terezin nema vlakovou stanici avefejnou dopravu lze tedy uvaZovat jen autobusovou. Pfima
autobusova linka jezdi pomérné pravidelné v hodinovém az dvouhodinovém intervalu po cely den. Jeji
jizdni doba 41 minut je oviem dvojnasobna proti 21 minutam jizdy osobnim automobilem. Hlavnim
nedostatkem v relaci je absence vecernich spojli. Odpoledni hodinovy interval skonci v 18:31 a do
konce dne je Uzemi obsluhovano pouze jedinym dalSim spojem ve 22:11.
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Praha

Autobusové spojeni do Prahy je ukonéeno v termindlu Nadrazi HoleSovice. Cestovni doba je 35 az
40 minut, coz je ¢as plné konkurenceschopny s jizdou automobilem, a o0 10 minut kratsi nez vlakem do
stejného mista (48 minut). Celkovy podet tfi spoji vranni a odpoledni Spi¢ce je provozovan na
komer¢ni riziko.

Hlavnim, a v zasadé jedinym spojenim je Zeleznice. Rychlikové spoje dojedou na prazské Hlavni nadrazi
za 59 minut a jezdi témér cely den kazdou hodinu, ¢imZ je zajistovana velmi dobrd a kvalitni nabidka.
Automobilem lze sice cestu zvladnout za zhruba 40 minut, ale tento cas je Casto obtizné dosazitelny
vzhledem k dopravnim kongescim na dalnici D8 na pfijezdu do Prahy. Zarué¢ena hodinova cestovni doba
vlaku je proto dostate¢né konkurenceschopna.

Ve spojeni do Prahy doslo k Ubytku autobusovych spoji z9 v roce 2010 na 3 ve zkoumaném roce.
Vzhledem k jejich okrajové roli, komeréni povaze a nepravidelnému intervalu je tento Ubytek spiSe
marginalni. Hlavni zménou je mirné zrychleni cest do Prahy azvySend poctu rychlikovych spojd.
Podobné jako ve vyse zminénych regionalnich relacich je vecerni spojeni do Prahy po osmé vecerni
zajistovano s vyznamnou prodlevou (20:12 az 21:48).

Usti nad Labem

Spojeni vefejnou dopravou do Usti nad Labem je mozné pouze vlakem. Diky pfitomnosti Zelezniéni trati
090 mezi obéma mésty je toto spojeni casté, a diky nasazeni rychliki ma cesta relativné kratkou
cestovni dobu. Osobni vlaky zvlddnou trasu za 50 minut v intervalu kazdé hodiny, rychliky s hodinovym
intervalem po vétdinu dne dojedou do Usti za 32 minut, co? je o nékolik minut rychlej$i nez osobnim
automobilem po dalnici. Podobné jako v pripadé spojeni do Prahy plati i zde velka vecerni prodleva
v Cetnosti spojli (20:02 az 21:43).

MHD Roudnice nad Labem

Kromé meziméstskych spojl je v Roudnici provozovdna i jedna Cisté méstska autobusova linka, ktera
ma povahu MHD. Na rozdil od ,,pfiméstskych” spoju zajistuje plosnou obsluhu celého Gzemi, pokryva
témér celé mésto a spojuje vyznamné body mésta s jinymi ¢astmi sidla.

Jeji trasovani, interval i rozsah provozu jsou zna¢né omezené pro Sirsi vyuziti. Pfredné je pro pohyb po
mésté zcela nekonkurenceschopny Sedesatiminutovy interval linky MHD. Vzhledem k velikosti mésta
se tudiz nevyplati na spoj ¢ekat, nebot lze byt v cili pésky vyrazné drive. Nekonkurenceschopnost
roudnické MHD je ddle umocnéna nepfimym vedenim trasy linky. Dale je omezeno zajisténi linky ve
vecernich hodindch, jiZ po Sesté hodiné spoje zcela chybi. Interval je navic pravidelny vidy jen v urcitych
usecich. Odchylky ¢asovych poloh &i varianty trasy znaci, Ze je jizdni fad tvoren podle obéhu jediného
vozidla a povinnych prestdvek fidice kazdé ctyti hodiny.

Po ranni Spicce, kdy je linka nejvice vytizena Skolskou dojizdkou (07:46), jede dalsi spoj aZ za
80/90 minut podle sméru (namisto dosavadnich 60 nebo i méné). V jizdnim radu tak neni zohlednéna
pozdéjsi ¢ast ranni Spicky pro dopravu do zaméstnani apod. V poledne je kvili pfestavce fidi¢e jeden
par spojl vynechan a prodleva mezi spoji je 120 minut. Pfed ukonéenim provozu jsou dva pary spoju
vedeny jen v poloviné trasy k Zeleznicni stanici a ¢ast trasy ke Glazure je tak zcela bez obsluhy MHD jiz
od 17 hodin.

Absolutné nevhodna je pak konkrétni poloha spoja v ramci jednotlivych hodin, zejména s ohledem na
navaznosti na vlakové spoje. Pripojny radek vlakl u Zelezni¢ni stanice, ktery je zanesen v jizdnim radu
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je zcela nedostateény, nebot ve sméru na Usti nad Labem je za cely den uveden jediny pfipoj (ze 14
pfijezdd autobusu), navic s pfestupem 23 minut. Autobusy ze zapadniho sméru (Zizkova—Glazura)
pFijizd&ji v minutu 01 a osobni vlaky do Usti nad Labem odjiZzdé&ji v minutu 02 a pfipoj tedy nelze zajistit.
Rychlikové spoje jedou v minuté 43. Lepsi situace neni ani ve sméru na Prahu. Pfipoju je sice vice, avSak
opét s neadekvatné dlouhym prestupem 24 minut. V opaéném sméru (Glazura—Zizkova) je situace
navaznosti obdobné nelogicka a nedostatecna. Autobusy k vlakové stanici pfijizdi v 53. minuté, rychlik
na Usti nad Labem ale odjizdi jiz v minuté 43, osobni vlak smérem do Prahy odjizdi v 54. minutu, co?
nelze spolehlivé stihnout. Zbyva tedy adekvatni pfestup na osobni viak v minuté 02. do Usti nad Labem
nebo dvacetiminutové cekani na prazsky rychlik v minuté 12.

Pfipoje nefunguji ani v opaéném potadi, z vlaku na autobus. Osobni vlak z Usti nad Labem pfijizdi v 50.
nebo 54. minuté, autobus smérem do centra (Glazura—Zizkova) odjizdi / ujizdi ale jiz v 53. minutg,
opacné jede v 31. minuté. Informace o ¢ekdni autobusu pti zpozdéni vlaku neni v jizdnim fadu
zanesena, a tedy pravdépodobné ani uvaovana. S prestupem tedy poéitat nelze. Rychlik z Usti pfijizdi
v 11. minuté, autobus podle sméru nicméné navazuje aZ za 20 ¢i 43 minut. Osobni vlak od Prahy pfijizdi
v celou hodinu, autobus do centra nicméné odjizdi jiz v 53. minuté a smérem na Glazuru jede za
31 minut. Jedinou potencidlni ndvaznosti na vlak je od rychliku z Prahy (pfijezd v 42. minuté), kdy Ize
vyuZit linku smérem do zastavky Zizkova s prestupem na jedendct minut.

Z pfijezdll k Zelezni¢ni stanici ze dvou stran a ndvaznosti do obou sméri na dva typy vlakl (celkem tedy
16 moznych prestupl z nebo na vlak) jsou dnes mozné pouze dvé. Nékolika pFipojnym vazbam chybi
k uskutecnéni jen nékolik minut, aby bylo mozné se na né spoléhat.

Cely jizdni rad jediné roudnické linky MHD Ize zavérem obecné hodnotit jako nedostatecny a nelogicky
usporadany s minimem navazujicich spoju na Zeleznic¢ni a autobusové spojeni.

Trat 096 Roudnice — Bffiza obec

Podobné chaoticky, neusporadany a ve vysledku zna¢né neefektivni provoz je i na lokdlni Zelezni¢ni
trati z Roudnice nad Labem do Straskova. Osobni vlaky jezdi v pracovni den zhruba v hodinovém
intervalu, avSak ve dvou ¢asovych polohach (dopoledni / odpoledni provoz), aiv rdmci téchto dvou
verzi se jednotlivé ¢asové polohy o nékolik minut li3i. Vysledkem je nepfehledny a nezapamatovatelny
jizdni Fad, ktery je jesté umocnén neorganizovanym vikendovym provozem.

PFi¢iny tohoto stavu jsou zcela shodné s predchozi kapitolou — provoz povétsinou zajistuje jediné
vozidlo soupravy. V pripadé Zeleznice jde o Uspory na strané spravce infrastruktury, nebot neni nutné
provadét kfizovani vlakd. Stanice tedy mohou byt zruseny a pfetvoreny na zastavky (Uspora na udrzbé),
ovsem s vyznamnymi a témér nevratnymi nasledky na mozné vedeni vlakdl a minimaini obsazenost
provoznim persondlem. Kombinace provozu jediného vozidla a jizdni doby 27 az 30 minut v jednom
sméru znamena pfi hodinovém provozu témér nulové obraty v koncovych stanicich a nemoznost
zajisténi pripoju v obou smérech.

V soucasném grafikonu (2021) je tato situace resena intervalem cca 65 minut, takze se s kazdym
cyklem o nékolik minut posouva minuta odjezdu. Takova situace je systematicky nevhodna. Jizdni ¥ad
je nezapamatovatelny a ptipoje na hlavni trati 090 jezdici v pravidelném intervalu Ize ¢asto stihat velmi
obtizné.
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E DOPRAVNI MODEL
1  PRINCIP MODELU

Dopravni model pfedstavuje vizualni zjednodusenou podobu redlného svéta, diky které je moiné
ovérovat dopady pldanovanych zmén v infrastrukture na dopravu v fesené oblasti, posuzovat vlivy na
Zivotni prostredi nebo hodnotit ekonomické naklady ¢i prinosy. K vytvoreni dopravniho modelu slouzi
mnoho softwarovych nastroji a technologickych procesli, pomoci kterych lze dosahnout
poZadovanych vysledk(. Dopravni model Dopravné-inzenyrské studie mésta Roudnice nad Labem je
zpracovan v softwaru PTV VISUM spolec¢nosti PTV GROUP, Karlsruhe a je zhotoven na principu
Ctyrstupriového dopravniho modelu, ktery tesi zakladni 4 stupné modelace poptdvky — potiebu
cestovat, kam cestovat, jakym zplsobem a kudy cestovat.

1. stupen — Trip Generation — uréeni zdrojovych a cilovych proudi

2. stupen — Trip Distribution — uréeni smérovani prfepravnich relaci

3. stupen — Modal Split — délba prepravni prace

4. stupen — Traffic Assignment — pfidéleni dopravnich proud(l na konkrétni Useky dopravni sité
Pomoci jednotlivych ¢asti dopravniho modelu Ize modelovat dopravni poptavku v zavislosti na
demografickém chovani a struktufe obyvatelstva, pracovnich pftilezitostech, kapacitach $kolnich
zafizeni, zajmovych oblastech a kvalité dopravniho spojeni.

Postup zpracovani dopravniho modelu je zndzornén nasledujicim schématem.

112/ Schéma dopravniho modelu

Dopravni sit Vychozi / vstupni data

\ /

Trip Generation
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Dopravni sit tvofi orientovany graf G (V, H), ktery je sloZzen z hran (H) a vrchol( (V). Vrcholy pfedstavuji
pocatecni a konecné prvky komunikacni sité, jako jsou napftiklad kfizovatky, zastavky, Zeleznicni stanice
atd. Hrany grafu spojuji vrcholy a zndzornuji jednotlivé Useky dopravni sité — komunikace. Zakladnimi
parametry pro nastaveni komunikaci jsou — pocet jizdnich pruhi, kapacita, maximalni rychlost,
cestovni rychlost, pfifazeni dopravnich médu.

V dopravnim modelu mésta a jeho okoli jsou komunikace rozdéleny do nasledujicich kategorii a jsou
jim ptirazeny odpovidajici parametry s ohledem na prichod intravilanu ¢i extravilanu:

- Dalnice

- Silnice I. tfidy

- Silnice II. tfidy

- Silnice Ill. tfidy

- Mistni komunikace

- Cyklotrasy, cyklostezky
- Zeleznice

Pro zachyceni externich dopravnich vztah( vstupujicich do modelu mésta bylo fe$ené Gzemivymezeno
okresem Litoméfice s pfesahem do okolnich okresnich &i krajskych mést (Teplice, Usti nad Labem,
Décin, Ceska Lipa, Mélnik, Kladno, Louny) a z jizniho sméru méstem Praha. Mapu definované oblasti
zachycuje obrazek v Priloze 4. Zvolena oblast byla vymezena zejména z dlvodu nutnosti zaneseni linek
verejné hromadné dopravy s navaznosti na Roudnici nad Labem a vyznamnymi komunikacemi I. ttidy,
které jsou vyuzZivany k delSim cestam. PFi cesté ze vzddalenéjsi oblasti do Roudnice nad Labem jsou
vyuzity praveé tyto komunikace a nedochazi tak ke zkresleni intenzit vlivem nedostate¢né komunikacni
sité modelovaného Uzemi.

Dalsim prvkem dopravni sité jsou tzv. centroidy, neboli zény/okrsky, které predstavuji zdroj a cil vSech
cest v dané oblasti. Okrsek je volen na zakladé jeho Ucelu a velikosti dopravniho modelu. Mlize se
jednat o méstskou ¢ast, obec, mésto nebo napfiklad pouze nakupni centrum se silnym cilem cest.

Dopravni model mésta obsahuje 81 centroid(, které jsou ¢lenény dle vyznamnosti dané oblasti. Mésto
Roudnice nad Labem je rozdéleno do zdn na zakladé zakladnich sidelnich jednotek a vyznamnych cil{
cest — nadkupni centra, hypermarkety, centrum mésta, vyznamni zaméstnavatelé ¢i Skolni zafizeni.
Nasledné kazda obec v okresu Litomérice predstavuje jeden centroid, kde je silni¢ni sit zaddna do
podrobnosti tfetich tfid. Vzdalenéjsi oblasti jsou obvykle charakterizovdny spadovym méstem
predstavujici okrajovou zénu, kterd je napojena na silni¢ni infrastrukturu komunikacemi do Urovné
II. tfid. Kazda zdna je na dopravni sit pFipojena jednim nebo vice konektory na hrany grafu.

Za ucelem multimodalni poptavky jsou do modelu zaneseny autobusové zastdvky a Zeleznicni stanice,
které jsou v pfimém linkovém spojeni s méstem Roudnice nad Labem. Ddle jsou zadana linkova vedeni
véetné jizdnich ¥add. Jedna se o 13 autobusovych linek a o 2 Zelezni¢ni linky. Uroveri podrobnosti
zadani zastavek ve mésté Roudnice nad Labem a v blizkém okoli je vidét na obrazku nize.

Jako vstupni hodnoty do modelu byla pouzita data ze S¢itani lidu, domd a byt z roku 2011 v Cesku
(SLDB 2011), poskytnuty prehled poctu obyvatel dle ulic a ZSJ od CSU, data ohledné zaméstnavatel(
a Skol z aplikace ARES — ekonomické subjekty Ministerstva financi, vysledky z Celostatniho scitani
dopravy 2016 (RSD CR), data z Dojizdky do zaméstnani a $kol podle S¢itani lidu, dom@ a byt pro
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Ustecky kraj z roku 2011. Pro vefejnou hromadnou dopravu jsou aplikovany jizdni ¥ady ziskany
z aplikace IDOS.cz.

113/ Schéma infrastruktury verejné dopravy Roudnice nad Labem a blizkého okoli
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/dojizdce do zaméstnani a Skol. Ty byly rozdéleny do dvou drovni dle vyjizdky z mésta, a naopak dle
dojizdky do mésta Roudnice nad Labem. Graficky vystup vyobrazujici vyjizdku i dojizdku do mésta
spole¢né za vsechny dopravni médy je umistén v priloze 5. Atomium prepravni vztah( slouzi k ukazce
pomér( a sily vztahl mezi pravidelnou vyjizdkou a dojizdkou do mésta a jejich rozloZeni v zajmové
oblasti. Nejsilnéjsi proudy sméfujici do Roudnice nad Labem jsou z mést Litoméfic, Budyné nad Ohfi,
Stéti a dale obci v blizkém okoli mésta. Zaroven je vidét i vzdalen&jsi spojeni s mésty Praha, Kladno,
Louny a Mé&lnik. Naopak lidé vyjizd&ji z mésta sméFuji nejéast&ji do Prahy, Mélnika, Stéti a Litomé&fic.
Dalsimi vyznamnéjsimi oblastmi jsou Kralupy nad Vitavou, Horni Befkovice, Lovosice a Budyné nad
Oh¥i. Z téch vzdalenéjsich relaci se jednd o Usti nad Labem, Ceskd Lipa a Kladno. Z grafického vystupu
je patrné, Ze Roudnice nad Labem je spadovou oblasti pfedevsim pro okolni obce a blizka mésta.
Zaroven je dojizdka do mésta priblizné dvakrat vyssi neZ vyjizdka z mésta. Podklad slouzi jako jedna ze
zakladnich matic vztah( vstupujicich do dopravniho modelu.

Smérovani prepravnich proudd je ur¢eno na zakladé prifazeni cest mezi prepravnimi okrsky pomoci
gravitacniho modelu a uklada se do OD matic prepravnich vztahl (Origin — Destination Matrix) pro
jednotlivé mody dopravy. K pfifazeni vypoctd na sit pro individualni dopravu byla pouzita metoda
Equilibrium assignment pro rovnovazné zatizeni sité pracujici na principu Wardropovy prvni zasady:
»Kazdy ucastnik silni¢niho provozu voli svou trasu tak, Ze cestovni doba na vSech alternativnich trasach
je stejna a prechodem na jinou trasu by se zvysila osobni cestovni doba.” Pro vefejnou hromadnou
dopravu je pouZita metoda timetable-based, ktera pfifazuje cestujici na zakladé zadanych jizdnich radua
postupné pro kazdy vztah samostatné. Pro dosaZeni rovnovdzného stavu byl nadefinovan vicestupriovy
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iteracni proces zaloZzeny na postupném zatéZovani dopravni sité. Zaroven byl nastaven odpor trasy
pomoci koeficientd (a, b, c) funkce Volume delay function urcujici zavislost mezi intenzitou dopravy
a aktualni dopravni dobou na useku.

Pro kalibraci byla pouZita data z provedeného méreni intenzit dopravy Zhotovitelem studie, daty ze
s¢itani Celostatniho s¢itani dopravy 2016 (RSD CR) a poskytnutymi daty od dopravce Dopravni
spole¢nost Usteckého kraje, p. o. a Usteckého kraje z Odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi.

2  VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

2.1 Individudlni automobilova doprava

Na zdkladé vySe zminéné metodické casti modelace v kombinaci s namérenymi vysledky méreni
intenzity dopravy (viz kapitoly 1.5, list D) byl vytvofen dopravni model silni¢ni dopravy. Modelace 2021
je v plném rozliseni k nahlédnuti v Pfiloze 6.

Vysledky intenzit dopravy odpovidaji hodnotdm namérenym pti Celostatnim s¢itanim v roce 2016 od
RSD. Nejvy$si namodelované intenzity jsou v ulici SpindlerGv most, v ulici Kratochvilova a v ulici
Spindlerova tFida.

BlizSi porovnani a procentudlni nardst intenzit na vybranych Usecich oproti vysledkim Celostatniho
s¢itani vozidel z roku 2016 jsou patrné z tabulky nize:

114/ Porovndni intenzit dopravy 2016 a 2021

| i . ‘o
ntenzita Namodelovana | Nardst/pokles
., dopravy . . . .
Cislo v , , vone s intenzita intenzity 2016-
. Zacatek useku Konec useku dle Scitani
silnice « dopravy 2021 2021
RSD 2016 (voz./den) (v %)
(voz./den) ) 3
Spindlerv most Karlovo namésti 8109 7914 97,6
okruzni kriZovatka (ulice
Karlovo namésti Nerudova, Jungmannova, 6584 5817 88,4
Riegrova, tfida T.G.M.)
okruzni kfiZzovatka (ulice okruzni kfizovatka
11/240 Nerudova, Jungmannova, (Spindlerova tfida, 16556 11049 66,7
Riegrova, tfida T.G.M.) Kratochvilova)
Okruzni kfizovatka kFizovatka u Benziny (se silnici
(Spindlerova tfida, v 11601 11540 99,5
; 11/246)
Kratochvilova)
krizovatka u Benziny (se silnici MUK Roudnice (Exit 29
11/246) Roudnice) 9485 10113 106,6
Okruzni kfizovatka
(Spindlerova tfida, kfizovatka se silnici 111/24049 9214 12104 131,4
11/246 Kratochvilova)
K¥izovatka se silnici 111/2418 | k¥izovatka u Benziny (se silnici
(ulice 9. kvétna) 11/240) 1554 3036 195,4
111/24049 kfizovatka se silnici 11/246 kfizovatka se silnici [1/24622 4386 4358 99,4
(Trida T. G. Masaryka, (Trida T. G. Masaryka,
2461 202 12
lll/24618 Hornicka, 9. kvétna) Hornicka, 9. kvétna) 620 7848 6,5

Strana 88



Dopravné-inzenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: analyticka cast CityTraffic, s.r.o.

Nejvétsi nardst byl modelovan pro silnici 11/246 (soucasna ¢ast obchvatu v provozu). Dalsi nardst je
patrny na silnici l1l/24618, ktery je tvofen soucasnou ulici T. G. Masaryka, ulici Hornicka a ulici 9. kvétna.
Tyto ulice jsou dopravné zatizené v rlznych Usecich riizné (podrobné viz Pfiloha 6), pro ucely porovnani
s naméfenou hodnotou RSD z roku 2016 byla pouZita hodnota 7 848 voz./den, co? je 0 26,5 % vice nez
namérenych 6 202 voz./den z roku 2016. Pfi¢inou pro tento narust je vystavba nové nakupni zony OC
Vendo a supermarketu Kaufland, které spolecné vygenerovali ve mésté vétsi pocet cest a zatizil tak
tyto komunikace

Ostatni ulice jsou v porovnani s Celostatnim scitani 2016 zatizené méné, coz mulzZe byt dlsledek
konciciho stavu protiepidemiologickych opatreni proti covidu-19

2.2 Verejna hromadna doprava

Pro zpracovani dopravni modelu byla vyuZita data Usteckého kraje jako zfizovatele vefejné dopravy.
Na zakladé vy$e zminéné metodické ¢asti modelace v kombinaci's daty od Usteckého kraje byl vytvoFen
dopravni model vefejné hromadné dopravy. Modelace pfepravnich proudll vefejné hromadné dopravy
pro rok 2021 jsou znazornéna v plném rozliseni v Pfiloze 7.

Regionalni autobusova doprava

Nejvyznamnéjéimi sméry v rdmci regionalni autobusové dopravy jsou linky smétujici pres Spindlertv
most (pfes 2 800 cest./den), smérem po silnici 11/246 linkové autobusy smérem na Mélnik (zhruba
2 000 cest./den) a tfetim nejvyznamnéjsim smérem je silnice 11/240, po které miti autobusové linky
smérem na Budyni nad Ohfi (1 000 cest./den). Smér na dalnici D8 (silnice 11/240) je zatizen pouze
523 cest./den.

Méstska hromadna doprava

Pocet cestujicich verejné hromadné dopravy (autobus) roste z fadové stovek cestujicich az na hodnoty
pres 5 000 cest./den, a to smérem do centra na namésti. Nejvice cestujicich je pfepravovano v ulicich
Jungmannova, Riegrova, Ripska, Nerudova, pfes Karlovo ndmésti a po Aleji 17. listopadu.

Zelezni¢ni doprava

Nejvytizen&jsi trasou na Gzemi Roudnice nad Labem je trat 090. Ve sméru do a z Usti nad Labem cestuje
primérné vlakem témér 1 500 cest./den, coz znadi pfevazujici smér oproti pouhym 774 cest./den ve
sméru na/z Prahu/prahy. Regionalni trat 096 je vytiZzena zhruba 200 cest./den.

Z namérenych dat intenzity IAD v porovnani s poctem cestujicich vSech méda verejné dopravy je
patrné, Ze velkou ¢3ast prevazujici dojizdky do Roudnice nad Labem tak tvofi cestujici IAD.

2.3 Cyklisticka doprava

Na zdkladé vySe zminéné metodické ¢asti modelace v kombinaci s namérenymi vysledky méreni
intenzity cyklistické dopravy (viz kapitoly 4.2, list D) byl vytvofen dopravni model silni¢ni dopravy.
Modelace prepravnich proudi vefejné hromadné dopravy pro rok 2021 je v plném rozliseni v Priloze 8.

Nejvétsi intenzitu cyklistické dopravy vykazuje modelace na Labské cyklostezce EV7, kde se hodnoty
intenzity cyklistické dopravy pohybuji od 134 cykl./den (smér Usti n. L.) po 199 cykl./den (smér Mélnik).
Daéle je cyklisty vyuZivan kus cyklostezky rekreaéniho vyznamu u rybnika v jihu mésta (158 cykl./den)
a navazujicich komunikaci ulic Podluska a Hracholuska.
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Vétsi intenzity cyklistické dopravy vykazuji také ulice 9. kvétna a Hornicka spojujici centrum mésta
s nakupni zénou OC Vendo, a dale pak ulice v centru mésta. Vyznamné zatizen je i Spindlerdv most 153
cykl./den, z ¢éehoz 122 odbocuje do ulice Roudnicka.

Kupodivu nizké hodnoty intenzity cyklistické dopravy jsou modelovany na znacené cyklotrase 3102
smétujici k hofe Rip, a to zhruba pouze 30 a7 40 cyklistd za den. Tyto Udaje ale mohou byt zkreslené
méricim dnem (vSedni den), kdy se na této trase nepohybuiji turisti. Lze predpokladat, Ze ve vikendové
dny budou hodnoty vyssi.
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F SWOT ANALYZA

Silné stranky

Vyhodna geografickd poloha vici Praze jakoZzto vadc¢imu
dopravnimu uzlu — dobra dopravni obsluznost

Slabé stranky

Vysoké dopravni zatiZzeni centra mésta na tranzitnich
silni¢nich komunikaci

® Velkokapacitni napojeni mésta na silniéni sit diky pfitomnosti ® Chybéjici obchvaty mésta (jihozdpadni i jihovychodni)
dalnice D8 ® Pfitomnost pouze jednoho mostu pfes feku a jeho
® Frekventovand trat Cislo 090 v rdmci Zelezni¢niho koridoru nedostatecné Sirkové usporadani (bezpeénosti chodcll
Praha — Dé&c¢in) a cyklist()
® Turisticky potenciél regionu Podfipska a nedalekého Ceského ® Nekoncepcni rozvoj cyklodopravy ve mésté
stfedohofi ® Obecné nizky podil cyklodopravy v rdmci pfitomnych
® Vedeni dalkové cyklostezky evropského vyznamu — Labska cykloopatreni
stezka, EV7 ® Malo znaéenych cyklostezek, cyklotras a absence zazemi pro
® Pokrocild faze v pfipravdch stavby silni¢niho jihovychodniho cyklisty
obchvatu mésta ® Zanedbané, Uzké, chybéjici nebo nevhodné Fe$ené chodniky
® Velikost mésta — mésto kratkych vzdalenosti a pési trasy
® Chybéjici nebo nespravné provedené prvky pro nevidomé
a slabozraké
® Bezpecnost vech Ucastnikl dopravy ve mésté vzhledem
k vysoké intenzité silni¢ni dopravy
® Nedostate¢nd kapacita parkovacich mist
® Nevybudované zachytného parkovisté P+R
® Absence terminalu verejné dopravy
® Nekoordinovany jizdni fad jediné linky MHD
PrileZitosti Hrozby
® Meésto kratkych vzdalenosti — dostupnost vétsiny cild do ® Rostouci intenzity dopravy v tranzitu méstem
15 minut pésky (pfipadné na jizdnim kole) ® Technické problémy s jedinym mostem pFes Labe v Sirokém
® Vybudovani jihovychodniho obchvatu mésta véetné napojeni okoli
mésta Stéti na D8 — zklidnéni tranzitu v ulici Kratochvilova ® Vysoké zatizeni rozpo&tu mésta na Gdrzbu komunikaci
Spindler: Fi . N .
a Spindlerova tida ® Stiety zdméru vystavby obchvatu mésta a vedeni trasy VRT
® Vystavba druhého mostu pfes Labe jako soudasti projektu s ochranou pfirody a krajiny
zdpadniho obchvatu pfes Labe — rozdéleni prepravnich L. o awwy s . o
P o (e P o . p’ P ® Vysokd intenzita tézké nakladni dopravou z divodu
proudu na stavajicich tranzitnich komunikacich 11/240 a o o giwns o
11/246 chybéjiciho napojeni Stéti na dalnici D8
° v iy . .
® Vedeni koridoru VRT + pldnovana zastavka u mésta Zvysujici s'e dlopravnll zatelz na celoulmfrasttukturu diky
demografickému starnuti a rostoucimu poctu obyvatel
® Rozsifeni cyklistiky ve mésté — rozvoj komplexné fesenych T fiixy an , . -
L e VNN ® Zvysujici se dopravni zatéz diky vyraznému pfilivu obyvatel
cyklotras — propojeni turistickych cil( uvnitf i vné mésta do okolnich vesnic v ramei suburbanizace
®  Zlepseni nosti turistickych cill vefejn r ;
epsen! d?stup OSt,I tu ISt,IC yen u.\v/? ejnou dopravou; ® Zvysujici se podil vyuZiti IAD a rostouci automobilizace
podpora vystavby zachytnych parkovist
. . . - . ® Klesajici vyuZiti hromadné dopravy na stiedni a dlouhé
® Kapacitni parkovisté P+R u Zelezni¢ni stanice vzdalenosti na tkor IAD
® Podpora integrovaného dopravniho systému, zajisténi
dopravy a jeji provazanosti pro vyjizdéjici a dojizdéjici za
praci
® Marketing a propagace verejné hromadné dopravy s cilem
zvysit jeji atraktivitu a uzivani
® ZlepsSeni Casové provazanosti spoju MHD na Zelezni¢ni
dopravu
® Zavedeni novych zastavek v okrajovych obydlenych ¢astech
meésta (napfiklad v jihovychodni ¢asti mésta)
Zavedeni taktového provozu na trati 096
Moznost ¢erpani prostfedku z fondd EU na zvySovani
bezpecnosti v dopravé, rozvoje cyklodopravy a zavedeni VHD
s nizkou environmentdlni zatézi
® Moderni feSeni Karlova a Husova ndmésti

Strana 91




Dopravné-inzenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: analyticka cast CityTraffic, s.r.o.

Seznam obrazkl

1/ ROZVOjOVE 0DIaSti @ FOZVOJOVE OSY ....ccueeiuiieiieiicieciteesteesttestreete e e e e e s teesteestesbeebeebaesbaessaesasesareensens 7
2/ Vyvoj poctu obyvatel SO ORP Roudnice Nad Labem ..........ccouveiiiiiciieiieecee e 12
3/ PrirGistek/ubytek poétu obyvatel v SO ORP Roudnice nad Labem mezi lety 2010-2019................. 12
4/ Porovnani vékové pyramidy CR a SO ORP Roudnice nad Labem v roce 2019.......ccccoevveeevveeeuennnn. 14
5/ Index stafi v SO ORP RoUdNIiCE N LAb@M ccccciiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeee ettt e e e e s eeaaeeee e e e e s ssesaaaeeeeees 15
6/ Struktura obyvatelstva podle vékovych skupin v Roudnici nad Labem a dal$ich méstech Ceska s
podobnym poctem obyvatel (data k 31.12.2019).....cccciieciieciie ettt e srae e sree e 16
7/ Index stafi v obcich SO ORP Roudnice nad Labem v roce 2019........ooveeuveeeieeeeiiieeieeeeeeeeeseesiieeeeeens 17
8/ Primérny vék v jednotlivych obcich SO ORP Roudnice nad Labem v roce 2019 ........c.ccccvveenvenneee. 18
9/ Nejvétsi zaméstnavatelé v Roudnici Nad Labem .......cceooeviieiiiiciieeee ettt 19
10/ Prehled kapacit vzdélavacich instituci v ROUNICI N. L. ..occuvieeiiieiieccieecceeccee et 20
11/ Kapacity vzdélavacich zafizeni, nejvétsi zaméstnavatelé a ostatni vyznamné body (Pfiloha 1) .... 21
12/ Vyvoj stupné automobilizace v Cesku mezi lety 2000 @ 2019 .......c.ocverrrieieiereieieeeeeeeeeeeeseeienenas 22
13/ Porovndni intenzit dopravy na méfenych Usecich v Roudnici nad Labem v ramci Séitani RSD 2010 a
1 TR 24
14/ Intenzita dopravy v Roudnici Nnad Labem (2016) ......ccveveeeieeiieiriereesieesieecieesreereereenteesreesanesaneens 26
15/ ViyFez ze ZUR Usteckého kraje, koridory vefejné prosp&3nych staveb ..........cccoeevevveieveeevceeenrnnen. 27
16/ Schéma vedeni jihovychodniho obchvatu Roudnice nad Labem .........ccceeeveeeciiicieicciiecceee e 28
17/ Pocet nehod na Gzemi Roudnice Nad Labem.......cc.ooouiiiiiiiiiiecee ettt 29
18/ Nehody na tzemi Roudnice nad Labem za posledni tii roky (2018-2020) .......cceeevveeecreeeireeeecreeens 29
19/ Nehodovost podle typu Nehody (2018-2020)......ccueeecrereeirieeirieeieeeecreeeeeeeeteeeeteeeereeeereeessaeeeeseeenns 30
20/ Mapa scitacich stanoVist Pro SCIANT TAD .......cceeceerieeiieiie e e et et esresreeteebeesbeesteesaaesaseeveensees 31
21/ Mapa namérenych intenzit IAD na séitacich stanoViStich ...........ccoeeiieeiiii e 31
22/ Mapa nehodovosti v Roudnici nad Labem za poslednich 10 let, detail ndmésti............ccccveeuveneen. 33
23/ Nevhodny Uhel a nedostate¢né rozhledové poméry kviali nevhodnému Uhlu napojeni Riegrova. 34
24/ Mozny tangencialni prajezd krizovatkou ve sméru centrum —jih......cccccooeeeiiiiiicciiccec e, 34
25/ Doporuéena nejmensi odchylka drahy vozidla projizdéjiciho okruzni kfizovatkou...........c.cu........ 35
26/ Spravné provedeny, ale nekvalitni stav stfedového prstence v roce 2011 .......ccccceevveveeenreenneenen. 35
27/ Denni intenzity v Uzkém hrdle SilNiCNT SItE.........cueieiueiieiee ettt ettt e 36
28/ Orientacni provéreni kapacity KFiZoVateK.......c.ccveiiiiiiiiiiicececee et 36
29/ Nevhodné uhly napojeni a rozlehlost k¥izovatky (Ripskad x Na Urbance) .........ccccevvvvevevevrvevrnnnns 37
30/ Rozlehlé ktiZovatky v 0blasti BEZAEKOVA..........cccueeeriiieiieeciee ettt e 37
31/ Nadmérna sitka komunikace v obytné oblasti (ulice Houskova)........cccceecveeeriecreeceeneenieceeceeene 38
32/ Nelogické ukonceni / zacatek zény 30 beze zmény dopravniho rezimu nebo charakteru Gzemi
(G310 OO 38
33/ Nelogické ukonceni / zacatek zény 30 beze zmény dopravniho rezimu nebo charakteru Gzemi
(V UVOZE) ettt et ettt e st e s e et et e s e s et et et et et et eseseat et eseae et et eseaeesesese et asereneeesaenens 39
34/ Denni prabéh intenzit vozidel — ulice HOrYMITOVa ......ccueeeeveeicieeciee ettt 40
35/ Podil tézkych néakladnich vozidel na vybranych komunikacich v Roudnici nad Labem v roce 2016
............................................................................................................................................................... 41
36/ Vyvoj poctu vlakovych spojeni z Roudnice nad Labem mezi lety 2000-2020.........cccceeevveeeererennen. 43
37/ Vedeni koridoru ZR1 pro VRT Praha — Drazdany, vyiez vykresu ploch a koridord v ZUR UK ......... 44
38/ Prehled autobusovych linek operujicich pfes Roudnici nad Labem ........c.ccoovveeeeeeeeeecveeccneeeennen. 45
39/ Mapa stavajici cyklistické iNfrastruKtUrY..........oooviieciiieiee ettt e 46

Strana 92



Dopravné-inzenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: analyticka cast CityTraffic, s.r.o.

40/ Prejezd pro cyklisty v kiizovatce ulic Spindlerova tiida, Stadickd a ZiZkova...........ceceeeevveeeennnn. 47
41/ Nevhodné stani vozidel v trase cyklist(, kterd je vedena na chodniku. ........ccccoeecvviviiiiiieecnnnenee. 47
42/ Ktizovatka jednosmérnych ulic s obousmérnym provozem cyklistll (Stadicka x Budovateld) ....... 47
43/ Cykloobousmeérka v ulici BUAOVATEIU ......cccveeiveiiieeectee ettt ettt e eaee e et eanas 47
44/ Zacatek stezky vedené po chodniku (véetné vybudovaného ndjezdu ze silnice) je ihned
znehodnocen povinnosti sesednout z kola kvili viezdu na parkoViste..........ccceeveeeeeeeeieccciee e, 48
45/ Zacatek stezky pro chodce a cyklisty ,,v protisméru” (Spindlerova tfida x Stadickd) ...........c........ 48
46/ Neukonceni stezky ,,v protisméru“ u k¥izeni s ulici; znacka vpravo je zacatek stezky ve ,,spravném
sméru“, ktera je pred kfizenim patfi¢né ukonéena (Spindlerova tfida x Bardkova) ..........cccceveveveueunce 48
47/ Nevhodné poufiti znacky B2 pro vyznaceni jednosmérného provozu cyklistl. .........cceevecveenennee. 49
48/ Situace cyklisty a predjizd&jiciho vozidla na Spindlerové MoSte ............cceeveeveeeeeieeeeeeeeeeeeeeennas 50

49/ Nedostate¢na $itka chodniku na Spindlerové mosté; fidi¢ autobusu navic mirné presahoval do
protisméru, aby se 0sobam na chodniku vyhnul ..o 50
50/ Nevyresena kanalizace kfiZzovatky a pohyb pésich v jednom z nejzatizenéjsich mist v Roudnici... 50
51/ Nebezpe&né odbocovani vlevo za Spindlerovym mostem do ulice Roudnickd........cccccveveveeeennnnee. 50
52/ Zakazova znacka znemoznujici vjezd cyklist do bezpeéné ulice a nevhodny povrch pro cyklisty 51
53/ Disledek predchoziho obrazku: cyklista jedouci po chodniku ve vedlej$i protismérné ulici Ripska

............................................................................................................................................................... 51
54/ Kolo odstavené mimo stojan; jeho vyuziti by zahradilo chodnik v celé Sifi........ccccovvvivveeeererennnen.. 52
55/ Cyklostojany ve stfedu Karlova ndmésti na bariérové pristupném misté a daleko od cilli cest .... 52
56/ Stojan na Karlové namésti neni vidét a koruny stromd znemoZiuji jeho vyuZiti.........ccceeeuveenen. 52
57/ Cyklostojan ukryty uprostied arealu nemocnice, zna¢né vzdalen od jakéhokoliv vchodu. ............ 52
58/ Jedno ze sedmi odpocivadel na cyklostezce U POAIUSEK ........ccueeeveieeiieiiieicceeecee e 53
59/ Veskeré cyklistické kapacity U ZelezniCni STANICE.......iiiveieeee ettt 54
60/ Turistické informacni centrum bez cyklostojanu; nejblizsi je vzdalen priblizné 100 metr(........... 54

61/ Rekonstruovany prostor pred Kulturnim domem Rip, kde chybi moZnost odstavit jizdni kolo..... 54
62/ Mapa stanovist MEFENi CYKIOUOPIaVY.....c.cccuiiiiiiiieeitieciee ettt ete e ebe et teestaesabeebeenbe s 55
63/ Souhrnna tabulka intenzity cyklistické dopravy na séitacich stanovistich v Roudnici nad Labem (dne
15.5) ettt ettt ettt ettt et et e et e e et e e et et et et et e e s et et e et et e e e et et ae e et e e e et et et eeee s et e e et et e s et e eeeeteeeeareseeraes 56
64/ Mapa namérenych intenzit cyklistické dopravy na jednotlivych ramenech séitacich stanovist .... 56

65/ Mijeni cyklistd znamena jizdu nebezpelné blizko Feky. .....covevverieiieiiieiece e 57
66/ Vozidlo zasilkové sluzby zabirajici celou Sitku ulice Pod Katovnou (trasa cyklostezky EV7)........... 57
67/ Rampa z cyklostezky smérem k sidlisti v ulici Okruzni, kterd neumoziuje plynuly najezd/sjezd na
(oY Lo 1] =4 (U IR 58
68/ Mapa kapacity parkovacich stani ve mésté (mapa v pIné velikosti je obsahem Pfilohy 3)............ 59
69/ Nedostatecné parkovaci kapacity u Zelezni¢ni stanice v ROUANICi .......ccceveeereecreenieeneeniecieereennen, 60
70/ Mapa intenzit dopravy na mérenych parkoViStiCh ..........ccoecuieieeiieniecie e 61
71/ Kapacity soucasnych parkovist, jejich dopravni zatizeni a vymérena obratkovost...........cc........... 62
72/ Nedostateéné Siroké chodniky v hlavni trase pésich (Nerudova ulice na JZ rohu Husova namésti) z
dlvodu naddimenzované Sirky (jednosmérné) pozemni komunikace a parkovani vozidel. ................ 64
73/ Celkovy pohled na Karlovo namésti, které zcela ovlada silniéni doprava ........cccoeeeevveeveeccreeennen. 65
74/ Neorganizovany, bariérovy a nebezpecny pfistup do stfedu ndmeésti skrze parkovaci plochy...... 65
75/ Jediny pouzity zpGsob vymezeni pésich tras (hladsi dlazba) v prostoru nameésti............cceeeuveneee. 65
76/ Uzemi ,nikoho” mezi parkujicimi vozidly, nizkymi stromy a chodnikem .........ccccevevevveieeenrnnee. 65
77/ Parkovani na chodniku povolené dopravnim znacenim (Nerudova X RVacov).......ccceeeveeveeveennen. 65

Strana 93



Dopravné-inzenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: analyticka cast CityTraffic, s.r.o.

78/ Hlavni (a jediny) pFistup k fece a Zelezni¢ni stanici z centra MEsta........coeveeveeeereeeeieeeeiveeeeeeeenenn 66
79/ Pési trasy (svétle Seda) v Uhlu neodpovidaji poloham parkujicich vozidel.........c.cccccveeveeenenennenn. 66
80/ Soucasna oficialni trasa (Cervena linie) od OC Vendo k supermarketu Tesco (nebo do sidlisté) méri
310 metr(; pfima vzdalenost je tretinova (100 MELIU) ....cccueeeeeeeiieeeiee e cee e e e e e eeee e saeee s 67
81/ Chybéjici pfistup z arealu firmy Adient k zastavce autobusu (Roudnice nad Labem,, Cihadla), kterou
obsluhuji linky vedené k zaCatku @ KONCi SMEN..........ooiiiiiiiiiiiee e 67
82/ Misto na Spindlerové tfidé s nerealizovanym dé&licim oStrOVKEM.........cccvevvvevrveveveeeeereeeeeeeeeeeeeeans 68
83/ Prostor nepfimého levého odboceni pro cyklisty mohl byt vyuZit pro déleny pfechod ................ 69

84/ Zvyseny prechod pro chodce bez navazujiciho chodniku na protéjsi strané; soucasné proveden
navic neodpovida platnému dopravnimu znaceni a fakticky se tedy nejedna o prechod pro chodce

(HaVIICkova X KOMENSKENO)....uuvveiiiiiiiiiiieiie ettt e e e e et e e e e e e eeeasbaareeeeeesanns 70
85/ Nedostatecna vyska zvyseného prechodu (rozdil vétsi nez 20 mm); pfechod je tak stale bariérovy
a jedna se pouze o dlouhy zpomalovaci prah; prvky pro nevidomé zde zcela chybi...........cccuuuunneeeeee. 70
86/ Navedeni signalnim pasem k neexistujici hrané (zastavka Roudnice nad Labem,, sidlisté)........... 70
87/ Chybéjici vodici linie a signalni pasy pro moznost odboceni (opacny pohled fotky vlevo) ............ 70

88/ Signalni pas v nekontrastni barvé, nedovedeny k jiné hrané nebo vodici linii (Michalkova x Ripskd)

89/ Chybéjici ¢asti prvkl pro nevidomé (varovny a vodici pds); signalni a varovny pas jsou provedeny

z nespravného materialu; na vzdalenéjsi strané chybi napojeni na vodici linii (Karlovo namésti)....... 70
90/ Vzory v dlazbé zasahujici do varovného pasu autobusové zastavky ajeho blizkosti; odporuje
vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. (zastavka Roudnice nad Labem,, Tyr$Gv stadion).........cccoeeeeveeeiieeeiereccneeens 71
91/ Neohrani¢ené misto odpadovych nadob; namisto varovného pasu je pfitomny pouze vzor v dlazbé
(StadiCkd X BUAOVATEIU) ...cuveeiciieeeiee ettt ettt ettt e et e e et e e tae e e tae e ebeeesaseeeabeeetaeesnreeenns 71
92/ Ukonéeni vzoru chodniku a hmatného pasu pfed mistem pro prechazeni bez jakékoliv odpovidajici
apravy (Spindlerova tHda X BAardKOVa) .........cccveveviveieieeeieeieeeeeeeteeeeesesesessssesssssssssesesesssesssesssssssssssssessssns 71
93/ Chybéjici prvky pro nevidomé na stezce (rozdéleni hmatnym pasem) i u kfizeni s pozemni
komunikaci (opacna strana komunikace z [eVého 0brazku) ...........ccccueeeciiiiiieiiiie e 71
94/ Chybéjici napojeni signalniho pasu na vodici linii uprostied Karlova ndameésti...........cceeveveenneenee. 72

95/ Signalni a varovny pas (zde z nespravného materialu) na opac¢né strané komunikace zcela chybi72
96/ Zastavka Roudnice nad Labem,,u hibitova bez odpovidajiciho nastupisté a jakéhokoliv pfistupu 72
97/ Zastavka v misté vjezdu na pozemek a bez nastupisté (Roudnice nad Labem,,Dobrovského)...... 73

98/ Trasa méstského autobusu mezi zastavkami ,,Bezdékov skola“ a , Tylova“.......ccccceeevieeveeecnerenen. 73
99/ Nevyhovujici Uroven pfistupu z centra mésta k vIakoveé staniCi........cccoceeveerieenienieccie e, 74
100/ Chybéjici pési pristup z vychodni strany a obsazeni prostoru parkujicimi vozidly; vozidlo vlevo je
TEZ (NEIEEAINE) OUSTAVENO .....eeii ittt ect e e et e e ettt e e e e aba e e e e aseeeeessaeeeeasaeeeensaneenns 75
101/ Nedostupné informacni a inzertni tabule v pfednadrazi Zzelezni¢ni stanice.........cccccevveveervennnns 75
102/ Chybéjici kolejnice na schodech v ZelezniCni StANICI.......cccueecveecreeireeieeiee ettt 75
103/ Pristup na nastupisté zastavky Roudnice nad Labem—Bezd@KOoV .........cceccvueeeereeeeveeecieeeciee e 76
104/ Pfistup z jizni strany: chodnik ukonceny pfed podjezdem za nim nepokracuje (viz foto vpravo) 77
105/ Chybéjici chodnik u podjezdu a zastavky Roudnice nad Labem meésto.........ccoevvvevreevreeneeniveenneen, 77
106/ Navedeni nevidomého prvkem pfipominajicim pfistup k pfechodu pro chodce do mista
neuzpUsobeného k prechazeni a nevyznaceného na pozemni komunikaci. ........ccccceeeeveeeiieeeiieencnneenns 77
107/ Navedeni nevidomého prvkem pfipominajicim ptistup k prechodu pro chodce pfimo do kolejisté.
............................................................................................................................................................... 78
108/ Prostor zeleznicni zastavky HraChOIUSKY ........covciieiiiiieiiecte ettt e ere et e sre e st eane e 78

Strana 94



Dopravné-inzenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: analyticka cast CityTraffic, s.r.o.

109/ Pristup k zastavce Roudnice nad Labem—Hracholusky ............cooveeereieiiicciieeeceeccee e 79
110/ Zhodnoceni pési infrastruktury pobliz Zelezni¢nich stanic a zastavek..........ccccceeeiveeiieeecieeccreeen, 79
111/ Hlavicka tabulky hodNOCENT SPOJENI ..c.eeiievieiiieeciee ettt et et e e tae e ebee e 80
112/ Schéma dopravnino MOGEIU .......cccuviierie ettt et e e e etee e et e eeaeeeeareeenbeeesreeenes 85
113/ Schéma infrastruktury verejné dopravy Roudnice nad Labem a blizkého okoli ...........ccc..cuu...e. 87
114/ Porovnani intenzit dopravy 2016 @ 2021 ......cc.oeeiiieeiiieeeiee e eceeeereeeeteeesteeeeteeeere e e beeeebaeesree e 88
Seznam zdroj(]

ZAFO] 1: PUR CRucoeee ettt ettt ettt ettt sesss s s sasas s st ettt st et ssss st et st et eteseseseseanananas 7
Zdroj 2: Verejnd databdaze CSU (2020) ......oeueieieeeeieieeeeeeeeeeseeeeeeeeeet ettt sttt s st ne s ssenesean e 12
Zdroj 3: Verejnd databdaze CSU (2020) ......ocueeieeeeeeieieeieeeeeceeeeteeeeseeeeee ettt st nesean e 12
Zdroj 4: Verejnd databaze CSU.......ooviiieieiceeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt sttt 14
Zdroj 5: Verejnd databaze CSU ..ottt sttt sttt 15
Zdroj 6: Vefejna databdze CSU, VIaStNi ZPraCoVANI .......c.ceeveveueeieeieeeeieeeeeeieeee et n e 16
Zdroj 7: ArcCR 500 v3.3, Verejna databaze CSU, VIastni ZpraCoVANI........ceeveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesenanns 17
Zdroj 8: ArcCR 500 v3.3, Vefejna databdze CSU, VIastni ZpraCoVaNi.........cccvvveveeeeeveeeeueeeeseeeesseeeenenas 18
Zdroj 9: Databaze ekonomickych subjektl ARES .........oooouiiieiiieiee ettt ettt e 19
Zdroj 10: Oficidlni webové stranky vzdélavacich inStituCi.........cc.eevveciiiiiiiiiii e, 20
W4 oY I N Y -1 4 YR 4 V7o) o - U USRIt 21
Zdroj 12: Ro€enka dopravy CR, SYAOS.CZ .....cueuiiuiueuieieeieeeeeeeeeeeeeeeseeees sttt st st ses s s s ssese s ssssesesnanas 22
Zdroj 13: RSD 2000, 2016 ...ttt ettt et e e et e s e et et e s ee e et et eseat et ete et et ete et et eneneaes 25
Zdroj 14: http://SCitani20L6.rSA.CZ. uuiicureeereeeeieecciee ettt cetee et ettt e et e e e te e eeteeesabeeebeeeeabeesbeeeesseesabeeennnas 26
Zdroj 15: ZUR Usteckého Kraje: KOFIAOrY VPS .........cccuiueueeiueeeeeeceeeseseses et seeesesesesesssnaes 27
Zdroj 16: Oficidlni stranky mésta Roudnice nad Labem ........ccoccuiiiiiiiiiiiciiee e 28
Zdroj 17: Statistika NENOA CDV......cci ettt ettt e e et e e e e e bt e e e s ebteeeeebtaeeseseneesssteeeesanes 29
Zdroj 18: Statistika NENOA CDV......cii ettt ettt e st e e e st e e e sbte e e s ebeaeeesbtaeessaseeeessanes 29
Zdroj 19: Statistika NENOA CDV.....ccii ittt e e st e e s sbee e e e sbteeeesbeaeessaneaeessanes 30
Zdroj 20: VIaStNT ZPraCOVAN......cueieeiciieeeeeiee ettt ette e e et e e e e ett e e e e e tteeeeebteeeeebteeeeestseesesseeeeanseeeeeanses 31
WAoo A Y T AT o T - Tole V7 Lo TSP PRPRN 31
Zdroj 22: https://nehody.cdv.cz/statistiCS.pRP ..c.ecceeiiecie et e 33
Zdroj 23: Panorama, Mapy.Cz, FOK 2015 ......cooiiuiieiiciee e eeiiee e e ettt e et e e e ectte e e e ette e e e ebbeeeeebeeeeeebaeeeeeanes 34
WAoo Y[ |V =T o1 N o7 20U PRPRPRN 34
ZAr0j 25: CSN 73 6102 ...ecvoveveeeeeeeeeeteteeeeeeeeee et s s eae et s et s s s e st et es s aes e st es s asasaetes s s ananaesens 35
ZAr0j 26: MAPY GOOEZIE ... . eeieeeeciieee ettt ettt ette e e e ette e e e et e e e e et teeeesbtaeeeebteeeeebteeeeeassseeeaseaeaeansreeeeanres 35
Zdroj 27: VIaStNi ZPraCoVAN.....ccuueie ettt e e et e e e st e e e st e e e e sbte e e e ebreeeeereaeeeeraeeeeaares 36
Zdroj 28: vlastni méreni + vIastni ZpraCoVANI.......ceeiccuieii it e e erae e e 37
VAo oY B\ =T o1V o Lo 4 =TSR PRPRRt 37
P oY I 10 1Y, =T o 1 X o7 20U PPPOt 37
pdo o I 1 R\ =T o1V o Lo 4 T UPRPRRt 38
p Ao [Lo TG I A \V, =Y oV Co Lo 4 LTSRS 38
Ao o K R\ = o1V oo 4 TSR UPRPRN 39
Zdroj 34: VIastNi ZPraCOVAN.....cccuveiiiciieee ettt e e et e e e st e e e e st e e e e ebte e e e ebtaeeeebaaeeeerreeeeaares 40
ZAT0] 35: RSD 2016 ...ttt ettt s et a s et e e s et ee st et et et et et et et et et e st et et ete e et eaete et et erereananas 41
Zdr0j 36: IDOS.CZ. JHZANT FAQY SZ....eeieieiieeeeieieeeeeeeee ettt ettt sttt ettt ettt ese e 43

Strana 95



Dopravné-inzenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: analyticka cast CityTraffic, s.r.o.

Zdroj 37: ZUR UK = PIOCNY @ KOTIOOIY.....oueiveeeieeeeeeeeeeeeee ettt ettt e en e en e 44
Zdroj 38: MhdroudniCe.CZ, 2021......uuiiee ettt et e e e et e e e e tte e e e e tteeeeebteeeesbtaeesestaeeeensteeeesnes 45
WAoo I 1 I |V, =T o 1 X o 2 USRS 46
Pdo o I Y] T 4o TR {0 o R PP URTPPPRN 47
P4 o I Y] =1 Ao YR £ v TSR PRPt 47
WAoo I Y AR F= 1 Ao YR (o) ¥ TSR PRPOt 47
PAo o I B 1 4o TR {0 o TP UPPPPPRN 47
Zdroj 44: vIastni fotodOKUMENTACE ......cciiiiiiee it e e e e e e bae e e s ebaeeeeeanes 48
Zdroj 45: vIastni fotodOKUMENTACE ......cciiciieee et e e e e e e e e e e bae e e e eanes 48
Zdroj 46: vIastni fotodOKUMENTACE ......ciiiiiiiie e e s e e s sbee e e sanes 48
Zdroj 47: Nevhodné pouziti znacky B2 pro vyznaceni jednosmérného provozu cyklistd. .................... 49
WAoo I F R 1 A YR (o) v T U SUPRPRNt 50
PAo o I 1R T Ao TR {0} o TR URPPPPRN 50

Zdroj 50:
Zdroj 51:
Zdroj 52:
Zdroj 53:
Zdroj 54:
Zdroj 55:
Zdroj 56:
Zdroj 57:
Zdroj 58:
Zdroj 59:
Zdroj 60:
Zdroj 61:
Zdroj 62:
Zdroj 63:
Zdroj 64:
Zdroj 65:
Zdroj 66:
Zdroj 67:
Zdroj 68:
Zdroj 69:
Zdroj 70:
Zdroj 71:
Zdroj 72:
Zdroj 73:
Zdroj 74:
Zdroj 75:
Zdroj 76:
Zdroj 77:
Zdroj 78:
Zdroj 79:
Zdroj 80:
Zdroj 81:

1V 15 1 0TI e 1 RS 50
1Y/ 15 4 0 T 1 {0 1 RS 50
1Y 1 4V {1 o TP SRPRRN 51
1Y/ 15 1 0 T {0 1 TSR 51
(V{13 4TI e} foTe [o] (U] 0 1=Y o1 = ol ISR 52
VIastni fOtOdOKUMENTACE .....uiiiiiiiie e e e e e enes 52
(V{13 4 0TI e} foTe [o] (U] 0 1=Y o1 = ol ISR 52
(V{13 4TI e} foTe [o] (U] 0 1=T o1 = ol ISR 52
VIastni fOtOdOKUMENTACE .....eiiiiiiiie e e e e e 53
(V{13 4TI e} foTe [o] (U] 0 1=Y o1 = ol ISR 54
VIastni fOtOdOKUMENTACE .....eeiiiiiiie e e e e e s e e enes 54
VIastni fOtOdOKUMENTACE .....eiiiiiiiie e e e e s e e enes 54
VIASTNT ZPIraCOVAN...ccceiiiei ettt et e e e e bte e e e e bt e e e e ebteeeeebteeeeebteeeesssneananses 55
VI aSTNT MEFENI.eeiitie ettt st et e s be e s sabe e s be e e sabeesabeesbbeesabaeenees 56
vlastni méreni, vIastni ZpracoVaANi......c..ceiivciiii i e 56
(V{13 4 0TI e foTe [o] (U] 0 1=Y o1 = ol 57
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ...c.viiiiiiiiii ettt sttt e s sanes 57
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ...cuviiiiiiiiiieee ettt st st sae e s e e sanes 58
vlastni vypocCty, mapy.cz, GOOgle STreet VIEW ........cccciiiiieciiieeccieee ettt 59
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ..ccuviiiiiiiiiieee ettt st st e s sanes 60
VIGSTNTEVOIDA «eeeieiiieeie ettt ettt et s sab e e s b e e e st e e sbeesbte e sabaeeans 61
1V 1 1 0 T 0 0 1= =] o S 62
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ...cuviiiiiiiiiiee ettt st e s sanes 64
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ...cuviiiiiiiiiiee ettt st e s sanes 65
(V{13 4 0TI e foTe [o] (U] 0 1=Y o1 = ol 65
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ..cccuviiiiiiiiiieee ettt e s e e sanes 65
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ..ccuviiiiiiiiiieee ettt ettt st sbn e e sabe e e sanes 65
(V{13 4 0TI o) oo [o] (U] 0 1= o1 = ol SR 65
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ..ccuviiiiiiiiiieee ettt san e e s e nanes 66

Strana 96



Dopravné-inzenyrska studie mésta Roudnice nad Labem: analyticka cast CityTraffic, s.r.o.

Zdroj 82:
Zdroj 83:
Zdroj 84:
Zdroj 85:
Zdroj 86:
Zdroj 87:
Zdroj 88:
Zdroj 89:
Zdroj 90:
Zdroj 91:
Zdroj 92:
Zdroj 93:
Zdroj 94:
Zdroj 95:
Zdroj 96:
Zdroj 97:
Zdroj 98:
Zdroj 99:
Zdroj 100

Zdroj 101:
Zdroj 102:
Zdroj 103:
Zdroj 104:
Zdroj 105:
Zdroj 106:
Zdroj 107:
Zdroj 108:
Zdroj 109:
Zdroj 110:
Zdroj 111:
Zdroj 112:
Zdroj 113:
Zdroj 114:
Zdroj 115:

VIastni fOtOdOKUMENTACE .....eiiiiiiiie e s saee e e enes 70
VIastNi fOtOdOKUMENTACE . cocuviiiiieiiie et st s ae e e sabe e e naes 70
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ..cccuviiiiieiie et sttt e s ae e e sabe e e saeas 70
VIastni fOtOdOKUMENTACE .....uiiiiiiiie e e e s sbae e e snes 70
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ..cccuviiiiieiiieeee ettt sae e e sabe e e saes 70
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ..cocuviiiiieiie ettt ettt s ae e e sabe e e naes 70
VIastni fOtOdOKUMENTACE .....uiiiiiiiie e e e s sbae e e e e 71
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ..cccuviiiiie ettt ettt s ae e e sbe e e saeas 72
VIastNi fOtOdOKUMENTACE ..cccuviiiiiiiiie ettt et st e e sabe e e naes 72
VIastni fOtOdOKUMENTACE .....uiiiiiiiie e s aee e e enes 72
(V{13 4 0TI e foTe [o] (U] 0 1=T g1 = ol TSR 72

(V{13 4 0TI e} foTe [o] (U] 0 1=Y o1 = ol ISR 72
VIastni fOtOdOKUMENTACE .....eeiiiiiiie e e e e 72
Y Y3V oYY -4 LTSRN 73
1Y/ 0 )V o2 73
2 VIaStNT fFOtOdOKUMENTACE ...eeiiiiiiee e sb e e e sbree e e eanes 74

VIastNi fOtOOKUMENTACE ..ccuviiieiie ettt et e e sta e s te e ebee e snseeenes 75
VIaStNi fOtOOKUMENTACE ...ceviiieiie ettt et saa e st eeaee e snaeeenes 75
VIastni fotodOKUMENTACE ......oiiiiieie e e e 75
Y Y3V oYY ={ LY RSP 76
VIastni fotodoKUMENTACE ......eiiiiiiie e e e 77
VIastni fotodOKUMENTACE ......eiiiiiiie e ae e 77

VIastNi fOtOOKUMENTACE ...cuvviieiie ettt et e e ra e e st e ebee e snteeenes 79
SZ + vlastni prézkum, VIastni ZpraCoVANT.........c.evvvvviveveeeeeeeeeeeeeeeess st et seeenena 79
VIASTNIEVOIDA .ottt et st e s bae e s b e bt e e st e sbeeesabeeenee 80
VIASENT ZPIrAaCOVANI...cci ittt e e e e et e e e e ta e e e esara e e e e asaeee e nsaeeaean 85
VISENT ZPIraCOVAN...ciiiiiiie i e e e e st e s et e e e e stbe e e e aaeeeean 87
VIaStNi VYPOELY, CSV 2016, RSD ....ovvvieeeeeeeeeeeeeeeeeeteeeteeceees s s s s st sssses s ssss s sesenena 88

Strana 97



