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1. Navrh a odivodnéni dopravniho Feseni

Navrh vysledné trasy obchvatové trasy vychazi z pfedchozi etapy zpracovani
této studie a nasledného projednani. Vysledkem priizkumové a rozboroveé &asti bylo,
Ze rozhodujici je pruchod obchvatové trasy v prostoru Védomic a Podlusk.
S ohledem zejména na hygienické dopady tak bylo konstatovano, Ze vedeni je
v podstaté mozné pouze v koridoru varianty ,B“. Vtomto koridoru byla tak

obchvatova trasa podrobnéji provéfena.

Vysledny navrh trasy obchvatu navazuje jizné od Podlusk na jiz realizovanou
Cast obchvatu a to jiz pfed sou€asnou kfizovatkou silnice 11/246 a silnice 111/24618.
Dochazi zde k mirnému posunu této kfizovatky a to z divodu zlepSeni sou€asnych
ne zcela vyhovujicich rozhledovych poméra ve stavajici kfizovatce a dale z ddvodu
vhodnéjSich smérovych pomérd navazujiciho useku navrhované obchvatové trasy.
V dalSim pokraCovani pak navrhovana trasa obchazi v odsunuté poloze zastavbu
Podlusk a to ve vzdalenosti cca 150 m. Dale navazuje pfechod mostnim objektem
délky 280 m udoli toku Cepele. Zaroven s tim i mimourovriové kfizi i silnici [11/24616
(Podlusky — Nové Dvory). Jeji pfipojeni neni uvazovano s ohledem na minimalni
dopravni pfinos. Pod mostnim objektem zustava tak veden stavajici lokalni
biokoridor. Pfechod udoli mostnim objektem dale umoZzniuje pfevedeni cyklotras.

Trasa obchvatu je pak dale smérovana ke kfizovatce se silnicemi 111/24048 a
[11/24056. V tomto useku byla trasa obchvatu mirné smérové upravena s ohledem na
terénni podminky za ucelem minimalizace zemnich praci. Navrhovana trasa vSak
zUstava vedena v provéfovaném koridoru varianty ,B“.

ReSeni kfizovatky se silnicemi 111/24048 a 11I/24056 je ovlivnéno zejména
naslednym vedenim trasy pfes udoli Labe. Ze znaéné rozdilné vysky obou bfehu
vyplyva i sklon silnice na mostnim objektu. Snahou zde bylo snizeni sklonu, ktery je
zde uvazovan 3%. Niz§i poloha mostu je také vhodnéjSi z pohledovych poméru a
s ohledem na krajinny raz uzemi. Ztoho pak vyplyva, Ze v prostoru kfizeni se
silnicemi 111/24048 a 111/24056 je trasa obchvatu vedena v zafezu. To ze umoznuje
vytvofeni mimouroviiové kfizovatky. Navrh na vytvofeni mimouroviiové kfizovatky je
navic zadouci z toho dlvodu, ze by zde dochazelo ke kfizeni naprosto rozdilnych

druhl charakteru dopravnich proudu, které spolu nesouvisi. Po silnicich 111/24048 a



[11/24056 je dnes, jako naprosto pfevladajici, vedena cilova doprava z pfiméstskych
sidel do Roudnice nad Labem. Naproti tomu na obchvatové trase se pfedpoklada
jako pFevazujici tranzitni doprava. Navrhované feSeni tak predpoklada, Ze silnice
[11/24048 (od Rohatcu) zUstane vedena v soucasné trase a bude mimourovnove kfizit
obchvatovou trasu. Silnice 111/24056 (od Zidovic) bude obchvatovou trasou prerusena
a preloZzena a nové napojena na silnici 111/24048 a to vstficné proti severni
kfizovatkove vétvi. V jiznim sektoru bude realizovana druha vétev kfizovatky a tim
bude vytvofeno uplné mimouroviove krizeni. Toto mimourovhové kfizeni navic
umozni i bezpecné pési a zejména cyklistické kfizeni s obchvatovou trasou.

Navazujici mostni objekt pfes Labe je navrZzen v délce 530 m. V tomto prostoru
trasa prekonava (kfizi) koridor vodni dopravy VD1 Labe (Pardubice — hranice SRN)
ktery je souéasti TEN-T, dale Zelezniéni trat mezinarodniho vyznamu Praha-Usti n/L-
Dé&cin, ktera je soucasti |.zelezni¢niho tranzitniho koridoru a vyznamny nadregionalni
biokoridor zahrnujici tok Labe s okolni doprovodnou zeleni. Navrhované vyskové
feSeni (viz. podélny fez) zajistuje, Ze kfizenim nedojde k doteni téchto vyznamnych
koridort. Prujezdné profily ZelezniCni traté i vodni cesty jsou s vyraznou rezervou
zachovany.

Na pravém bfehu Labe, po pfekonani zaplavového uzemi Qioo mostnim
objektem, trasa obchvatu kfizi cyklotrasu Vé&domice — Cernéves. Toto kfizeni je
feSeno podjezdem obchvatoveé trasy. V dalSim pokraCovani kfizi mistni komunikaci
Védomice — Cernéves. Vzhledem k tomu, Ze niveleta obchvatové trasy je v tomto
useku vedena v podstaté na terénu bylo nutné fesit toto kfizeni s obchvatem jeho
pfemosténim.

Pfed napojenim obchvatové trasy na soucasnou silnici 11/240 prochazi
navrhovana trasa v blizkosti obytné zastavby Védomic (Zavadilka). Trasa je
navrzena v odsunuté poloze ve vzdalenosti cca 120 m a je vedena v podstaté
soubézné s touto navrhovanou zastavbou. Soucasti navrhu je i doplnéni stavajiciho
lesniho porostu podél této zastavby a to v Sifce min.70 m. Tim budou eliminovany
negativni dopady z provozu na obchvatoveé trase na tuto obytnou zastavbu. Viastni
napojeni navrhované a sou€asné trasy silnice 11/240 je feSeno urovriovou kfiZzovatkou
tvaru ,T“ stim, Zze vedlejSi smér je ze sméru od Védomic a je FeSen kratkou

prelozkou s mirnym odklonem jiznim smérem.



2. Uzemni dopady navrhovaného reseni

V Zadani deklarovanym cilem uzemni studie bylo provéfit nejvhodnéjsi
trasovani koridoru pfelozky silnice 11/240, ktera je jako vefejné prospésna stavba
definovana jednak v nadfazené uzemné planovaci dokumentaci (Zasady uzemniho
rozvoje Usteckého kraje v platném znéni, dale ZUR UK) a zaroven v obou dotéenych
uzemnich planech (UP Roudnice nad Labem, nabyti G&innosti 4.1.2008 ve znéni
zmén &.1-8 a UP Védomice, nabyti Gginnosti 1.11.2014). Tento zapadni obchvat
mésta Roudnice nad Labem a Védomic pfekonava koridor vodni dopravy VD1 Labe
(Pardubice — hranice SRN), ktery je soucasti TEN- T.

Navrzené feSeni vychazi ze zpracované analyzy, ktera byla s pofizovatelem
uzemni studie konzultovana a na zakladé zde definovanych problémovych okruhu
byl specifikovan pofizovatelem pozadavek na zpUsob feSeni a rozsah navrhu.

Vybrana varianta byla detailné provéfena z hlediska dopravné technického
feSeni (viz kapitola1) a v hlavnim vykrese jsou graficky znazornény jeji dopady na
celkové urbanistické usporadani uzemi obou sidelnich celki — Roudnice nad Labem,
resp. Podlusk a Védomic. Z pohledu SirSich vztah( Ize konstatovat, ze navrzené
feSeni nema kromé vySe uvedenych dopad na dalSi katastralni uzemi a proto lze
predpokladat kladny vysledek projednani nasledné Zmény UP Roudnice nad Labem i
UP Vé&domice, do kterych bude navrhované feseni zapracovano.

Nové vedeni pfeloZky bylo vyhledavano a navrzeno s cilem eliminovat, resp.
minimalizovat pfipadné negativni dopady na zastavéna uzemi Ci zastavitelné plochy
Podlusk a Védomic. Proto je navrZzeno oddaleni trasy od téchto ploch a zejména jeji
situovani za terénni vinu (horizont s vySkovou kétou 196 m n.m.) v pfipadé Podlusk,
v pfipadé Védomic pak dochazi k vyraznému posunu severnim smérem takika na
hranice katastralniho uzemi a zejména za stavajici lesni porosty, které jsou v navrhu
dale doplnény ochrannou a izola¢ni zeleni. Tim jednak dojde k uvolnéni ploch, které
byly v UP Védomice omezeny diky nadfazené Gizemné planovaci dokumentaci (viz
analyza), jednak k vyznamnému fyzickému i optickému oddéleni dopravniho koridoru
od stavajici i navrhované zastavby.

Veskeré navrzené zmeény ve vyuziti uzemi, tzn. uzemni dopady umisténi

dopravniho koridoru, jsou graficky znazornény ve Vykresu vymezeni navrzenych



zmén ve vyuzivani ploch, ktery je takto pfehlednym znazornénim pfedpokladanych

budoucich zmén obou Uzemnich plana.

3. Zaver

Ugelem zpracovani této Uzemni studie bylo najit alternativni feSeni, tedy
vhodnéjsi umisténi koridoru pfelozky silnice 11/240 jak z pohledu zastavénych uzemi
obou sidel, tak z pohledu vodniho koridoru VD1. Na zakladé konzultaci zhotovitele
s pofizovatelem byla vybrana varianta detailné provéfena nejen z hlediska dopravné
technického feSeni, ale také z hlediska jejiho dopadu na celkovou urbanistickou
koncepci a usporfadani uzemi Roudnice nad Labem, resp. Podlusk a Védomic.
Navrhovana obchvatova trasa z dopravniho hlediska splfhuje veSkeré pozadované
parametry a jeji poloha zabezpecuje eliminovani negativnich dopadl na
obyvatelstvo a Zivotni prostredi.

Navrzené feSeni pak vychazi ze zamérl zakotvenych v platnych Uzemnich
planech Roudnice nad Labem i Védomic a nema dopad na jina katastralni uzemi,
zaroven je toto na zakladé predchozich jednani jiz zahrnuto v projednavané
2.Akrualizaci ZUR UK.

Také proto Ize pfedpokladat pozitivni vysledek projednani a nasledném vydani
Zmén UP Roudnice nad Labem i UP Vé&domice, do kterych bude navrhované fe$eni

zapracovano.

V Praze 04.2018 ing. Josef Smisek



